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1 Vorbemerkung und Zusammenfassung

Das Biro Fleischmann und Kasperek Architekten plant die Bebau-

ung der bisherigen Teilflichen Ml 1 und MI 2 sowie die Anderung der Bebauung auf der bestehen-
den Teilfliche Ml 4. Zu diesem Zweck ist die 2. Anderung des rechtsverbindlichen Bebauungsplans
Bebauungsplanes Nr. I/3B "Am Schleifweg" vorgesehen.

Fiir unser beratendes Ingenieurbiiro bestand die Aufgabe, die die schallschutztechnische Vertrag-
lichkeit des Vorhabens mit den umliegenden schiitzenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu
bewerten, sowie geeignete Festsetzungen flir den Bebauungsplan zu erarbeiten.

1.1 Ergebnis
1.1.1 Einwirkungen auf das Plangebiet
1.1.1.1 Verkehrslarm

1.1.1.1.1 Liarmimmissionen an den geplanten Geb3duden

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich auf dem Plangrundstiick an den unmittelbar ver-
kehrslarmzugewandten Fassaden tagsiber Beurteilungspegel von maximal L, = 66 dB(A). Nachts er-
geben sich Beurteilungspegel von maximal 56 dB(A) (s. Anlage 1.2).

Damit werden die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tagsliber und von 60 dB(A)
nachts unterschritten. Gesundheitsgefahrdungen sind damit nicht zu erwarten.

Die Orientierungswerte aus dem Beiblatt zur DIN 18005 fir Urbane Gebiete von 60 dB(A) tagsiiber
und 50 dB(A) nachts werden tagsiber und nachts um 6 dB tberschritten.

Der hilfsweise zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen heranziehbare Grenzwert der Ver-
kehrslarmschutzverordnung von 64 dB(A) tagstiber wird noch um 2 dB liberschritten. Der Grenzwert
fur die Nachtzeit von 54 dB(A) wird ebenfalls noch um maximal 2 dB iberschritten, weshalb Schall-
schutzmalnahmen erforderlich sind.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation ist eine Abschirmung der Larmimmissionen durch aktive
LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwéande) nicht in ausreichender Hohe und Ausdehnung realisier-
bar. Aufgrund der festgestellten Lairmeinwirkungen sind bauliche bzw. passive SchallschutzmaBnah-
men an den larmzugewandten Gebaudeseiten der zukiinftigen Bebauung erforderlich.

Ausreichende Moglichkeiten zur architektonischen Selbsthilfe im Hinblick auf Schallschutzmafinah-
men gegen Verkehrslarmeinwirkungen wie Grundrissorientierungen sind in Form von Grundrissori-
entierungen moglich, da an abgewandten Gebdudeseiten die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung bzw. der TA Larm nicht Gberschritten werden, bzw. durch Abschirm-Mal3-
nahmen an den Gebduden abgeschirmt werden kdénnen.

Offenbare Fenster von Pflegerdumen kénnen in Richtung des abgeschirmten Innenhofes der geplan-
ten Bebauung auf den Teilflaichen MU 1 und MU 2 realisiert werden, wobei in Teilbereichen Ab-
schirm-MaRBnahmen an den Gebauden vorzusehen sind.

1.1.1.1.2 Liarmimmissionen auf Freiflaichen

Innerhalb des Plangebietes konnen Freiflachen geschaffen werden, die eine Erholungsfunktion ge-
wabhrleisten. Zur Beurteilung der Larmimmissionen auf diesen Flachen wird hier der Tag-Grenzwert flr
Urbane Gebiete der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fiir den Tagzeitraum von 64 dB(A)
herangezogen, da dieses Gebiet einer Kategorie entspricht, innerhalb derer Wohnen noch regelmafig
zuldssig ist.
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1.1.1.2 Anlagenlarm

Aufgrund der planerischen Vorbelastung aus Anlagenldarm, sowie

der tatsachlichen Vorbelastung (Drogeriemarkt) und der geplanten Zusatzbelastung (geplanter Le-
bensmitteldiscount) ergeben sich innerhalb des Plangebietes Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA Larm.

Aus diesem Grund sind bauliche SchallschutzmaRnahmen (Grundrissorientierung) zu treffen, wel-
che sicherstellen, dass sich an den, von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffenen
Gebdaudeseiten keine Immissionsorte (6ffenbare Fenster von Aufenthaltsraumen) ergeben, bzw. die
Larmimmissionen so durch geeignete MaRnahmen an den Gebauden (z. B. teilverglaste Loggien)
abgeschirmt werden, dass eine Einhaltung der Imissionsrichtwerte der TA Larm erreicht werden
kann.

1.1.1.3 SchallschutzmaRnahmen

1.1.1.3.1 Aktiver Lairmschutz

Aufgrund der stadtebaulichen Situation (erforderliche Lange und Héhe der Larmschutzeinrichtung
nicht realisierbar) ist ein aktiver Larmschutz zur Abschirmung der Larmimmissionen gegen Verkehrs-
larm nicht zielfiihrend. Fur die Abschirmung der Anlagenlarmimmissionen aus den nérdlichen Ge-
werbegebietsflachen wird eine abschirmende Bebauung auf der Teilflache MU 1 vorgesehen.

Zusatzlich sind weitere Larmschutzmalihahmen in Form baulichen Larmschutzes zu treffen.

1.1.1.3.2 Baulicher Larmschutz (architektonische Selbsthilfe)

Baulicher Larmschutz bedeutet, dass an der zukiinftigen Bebauung Fenster von Hauptraumen an
lauten Fassaden vermieden werden und/oder abschirmende MaBnahmen getroffen werden, wel-
che sicherstellen, dass gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen.

1.1.1.3.2.1 Verkehrslarm

Falls Grundrissorientierungen nicht realisiert werden kénnen, kdnnen folgende MaBnahmen vorge-
sehen werden: Doppel- oder Balkonfassaden, teilverglaste Balkone oder Loggien etc.

Das bedeutet, dass die abschirmende MaRnahmen sicherstellen miissen, dass mindestens die
Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Urbane Gebiete von 64 dB(A) tagsiiber bzw.
54 dB(A) nachts eingehalten oder unterschritten werden.

Es ist dabei sicherzustellen, dass die vor den schutzbedirftigen Raumen angeordneten Volumina
keinen Aufenthaltsraum im Sinne der BayBO bilden (z. B. "Kalter Wintergarten").
1.1.1.3.2.2 Anlagenlarm

Larmimmissionen aus Tiefgaragenrampen auf dem eigenen Grundstick sind soweit als moglich ent-
sprechend dem Stand der Larmschutztechnik zu mindern:

Es sind daher im Rahmen der baurechtlichen Vorgaben folgende SchallschutzmalBnahmen zu tref-
fen:

e Die Seitenwande von Tiefgaragenrampen sowie die Deckenuntersicht der Ein- bzw. Ausfahrt
von Tiefgaragen sind auf einer Lange von mindestens 10 m sind hochabsorbierend nach DIN EN
ISO 354 zu verkleiden.

e Tiefgaragentore sind im unteren Bereich der Rampe zu platzieren. Es ist eine Fernbedienung
des Tores vorzusehen um ein eventuelles Anhalten des PKW bei der Ein- oder Ausfahrt und
daraus folgend ein Tiir6ffnen bzw. -schlieBen zu vermeiden.
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o Tiefgaragentore sind dem Stand der Lirmminderungstechnik
entsprechend auszufiihren, so dass das Tor nicht als Schall-
quelle zu berticksichtigen ist.

e Abdeckungen von Regenrinnen sind larmarm (verschraubt) auszufiihren, so dass das Uberfah-
ren akustisch nicht berlicksichtigt werden muss.

Durch die beschriebenen MaRnahmen werden die Larmimmissionen durch von Tiefgaragen bzw.
Tiefgaragenrampen an den Immissionsorten auf ein MindestmaR reduziert.

Schadliche Umwelteinwirkungen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Tiefgaragentor
und Regenrinne) werden daher vermieden.

1.1.1.3.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Sofern bauliche SchallschutzmaBnahmen bzw. Abschir-
mungen am Gebaude selbst unter Ausschopfung aller pla- m
nerischen Moglichkeiten nicht umgesetzt werden kénnen,

sind passive SchallschutzmaBnahmen zu treffen z. B. J
Schallschutzfenster mit kontrollierter Liftung (zentral

oder dezentrale schallgeddmmte Nachstrémoffnungen).

Das bedeutet, dass durch eine 6ffentlich-rechtliche Rege-

lung - in diesem Fall Festsetzungen im Bebauungsplan - \-
gewabhrleisten ist, dass ein Innenpegel in Schlafrdumen
und Kinderzimmern von maximal 30 dB(A) und in den —

sonstigen Aufenthaltsrdumen von maximal 40 dB(A) nicht
Uberschritten wird /8/ (Festsetzung baulicher und sonsti- =
ger technischer Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen

Umwelteinwirkungen (BauGB § 9 (1) Nr. 24)). Dies ist

durch geeignete Liftungskonzepte oder mit angemesse-

nen Fensterkonstruktionen zu erzielen.

Entsprechend /2/ (BayBO) ist der Schallschutznachweis Abbildung 1: Beispiel fiir schallgedimmte
gegen AuRenldrm entsprechend des bauordnungsrecht- Nachstréméffnung (AEREX

lich eingefiihrten Normstandes der DIN 4109 zu fiihren. FLEK-80 dBplus, Rw, = 37 dB)
Damit ist sichergestellt, dass die 0. a. Innenpegel deutlich unterschritten werden. Grundlage fir den
Schallschutznachweis gegen AulRenlarm ist der maRRgebliche AuBenlarmpegel La.

Die Berechnung des MaRgeblichen AulRenlarmpegels berticksichtigt entsprechend der Vorgaben der
DIN 4109-2:2018-01 die Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen sowie die Anlagenlarmim-
missionen mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm.
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1.1.2 Beispiele fiir Abschirmungen an Gebauden
(architektonische Selbsthilfe)

1.1.2.1 Verkehrslarm

An den Gebauden kdnnen bei geeigneter Grundrissgestaltung durch MaRnahmen wie teilverglaste Bal-
kone oder Loggien, Balkonfassaden (sieche Abbildung 2) oder vergleichbare Schallschutzvorbauten
oder MalRnahmen (Abbildung 3) die Verkehrslarmpegel deutlich reduziert werden, dass mindestens

die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung vor den innenliegenden Fenstern eingehalten
werden kdnnen.

Abbildung 2: Beispiel Balkonfassade, verglaste Loggia, Innenansicht /40/

Es ist jedoch zu beachten, dass unterschiedlich groRe und teilweise geringe Offnungsanteile erforder-
lich sind. Die Offnungsanteile kdnnen durch zusatzliche Absorberflichen in den Vorbauten erhoht
werden.

Abbildung 3: Beispiel Balkonfassade /40/
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Wenn Luftungskon-
zepte ohne schallge-
dammte Nachstréomoffnung oder kontrollierte Wohn-
raumliftungsanlagen verwirklicht werden sollen, kénnen
auch Fensterkonstruktionen vorgesehen werden, welche
im teilgedffneten Zustand eine ausreichende Pegelredu-
zierung sicherstellen.

Im vorliegenden Bauvorhaben werden aus energetischen
Griinden alle Aufenthalts- und Schlafraume zwangsbelilf-
Abbildung 4: "Hafencity-Fenster” (Schutz tgt, o) d?ss die Fenster al.,l‘S lGftungstechnischen Grierden
gegen nicht gedffnet werden missen (und geschlossen blellgen
Verkehrslirmeinwirkungen) sollen, um die Energieriickgewinnung zu erhalten). Die Off-
/41/ (maximal R'w =46 dB im  nung erfolgt lediglich, um den jeweiligen Vorbau (kein Auf-
gedffneten Zustand, Quelle:  onthaltsraum im Sinne der BayBO) betreten zu kénnen, zu
Eilenburger Fenstertechnik) Reinigungszwecken und zur Entrauchung im Brandfall.

Fensterkonstruktionen mit absorbierenden Fensterlaibungen und einer Offnungsbegrenzung auf eine
Spaltbreite von 4 cm im gekippten Zustand funktionieren i. d. R. nur bis zu Pegeln von L, = 49 dB(A). Fur
héhere Pegel kdnnen z. B. Kastenfenster mit einem absorbierenden Innenraum eingesetzt werden.
Diese sind jedoch individuell zu dimensionieren, da deren Wirksamkeit abhangig von der jeweiligen
Raum- und FenstergroRe ist:

Ain m2 R'w alpha Si A in m2 Rw alpha Si
Aussenbauteile Kastenfenster: in dB Aussenbauteile Gebaudeseitig: in dB
Tiefe: 0,3 m Rw aussen
Hohe 1,38 45 alpha seitlich Sg
Breite 1,38 Grundflache 0,7 12,3
Offnungsbreite 0,05 m 18,55 m2
1 oben 0,41 45 0,7 0,3 1 Verglasung 1,90 24 0,05 0,1
2 unten 0,41 45 0,7 0,3 2 Offnung 0,14 0 1 0,1
3 Links 0,41 45 0,7 0,3 3 0,0
4 Offnung m. Lamellen 0,00 5 0,9 0,0 4 0,0
5 Rechts 0,41 45 0,7 0,3 5 0,0
6 Verglasung 1,90 24 0,05 0,1 6 0,0
7 Offnung 0,14 0 1 0,1 7 0,0
Sges 3,70 1,3924 Sges 2,04 0,2
0,2
Rw res = 14 Rw res = 11
Innenpegel Kastenfenster: Innenpegel Raum:
A= 14,84 m2
K= 3
La= 58 dB(A) La= 51 dB(A)
Li = 51 dB(A) Li= 30 dB(A)
Legende:
R'w bewertetes Schallddamm-MafR
A Bauteilflache
alpha Absorptionsfaktor
Si aquivalente Absorptionsflache
T Nachhallzeit
K Korrekturfaktor fiir Schienenverkehrswege
Li Innenpegel im Kastenfenstger bzw. im Raum
La Aussenlarmpegel (Lr + 3 dB(A))
Tabelle 1 Berechnung des Innenpegels in einem iiblichen Raum im absorbierend ausgekleidetem

Kastenfenster, Verkehrslarmpegel L, = 54 dB(A)
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Vergleichbare bzw. héhere Pegel- .
minderungen ergeben sich fiir ver- \_ et
glaste Loggien oder vorgesetzte Win- W—: i o
tergarten. ;I“I fl

Méglich sind auch akustisch wirksame i |
Schiebeladen mit schallabsorbierender ﬂlj |
Innenseite in Verbindung mit einem III; PI.
offnungsbeschrankten Fenster ) ;
(z. B./42/). Mit dieser MaRnahmen- r,ﬂg SEE
kombination kann abhéangig von der |

o GroRe des Gesamtfensters, des Off- |
nungsfliigels, der Spaltbegrenzung des b= Kiarbare Oty
Offnungsfliigels und des SpaltmaRes
des Schiebeladens auch bei einem Be-  Abbildung 6: Kastenfenster

B urteilungspegel von L. =57 dB(A) bzw. aus /41/

einem maRgeblichen AuRenlarmpegel von L; = 60 dB(A) ein Innenpe-

gelvon Lyin = 30 dB(A) und damit ein storungsfreier Nachtschlaf sicher-

Abbildung 5: Schiebeladen /42/ gestellt werden.

1.1.2.2 Anlagenlarm

Mit den unter Punkt 1.1.2.1 beschriebenen MalBnahmen ist gewahrleistbar, dass die Immissions-
richtwerte der TA Larm /3/ an den Messpunkten aulRen 0,5 m vor den geoffneten Fenstern des ab-
zuschirmenden Aufenthaltsraumes zu messen sind, nicht Gberschritten werden.

Im Fall von vorliegenden Uberschreitungen wire dabei jedoch im Unterschied zu Verkehrsldrmim-
missionen sicherzustellen, dass Abschirmungen nicht verschieblich oder entfernbar ausgebildet
werden durfen. Es ist dann ebenfalls sicherzustellen, dass die vor den schutzbedirftigen Raumen
angeordneten Volumina keinen Aufenthaltsraum im Sinne der BayBO bilden.

Im vorliegenden Fall kommen die vorstehend beschriebenen MaRnahmen nicht zum Tragen, da sich
keine Uberschreitungen ergeben.

1.1.3 Auswirkungen auf die Umgebung des Plangebietes

1.1.3.1 Anlagenlarm

Aus den Betrieb der Tiefgarage mit der Rampe in Richtung StaatsstraBe bzw. Kalchreuther Weg,
ergeben sich mit Umsetzung der hier erarbeiteten MaRnahmen an den schutzbediirftigen Nutzun-
gen in der Umgebung des Plangebietes keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm, so das dort keine schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten sind.
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1.1.3.2 Verkehrslarm 10

Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet
ergeben sich an den Immissionsorten in der Umgebung Pegelerhohungen um maximal 1,8 dB tags-
uber.

Pegelanderungen konnen in der Regel ab Pegeldifferenzen von 3 dB wahrgenommen werden. In
Ausnahmefallen, bei direkter Vergleichsmdglichkeit, kbnnen unter Laborbedingungen Pegeldnde-
rungen ab 1 dB wahrgenommen werden.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass auch aufgrund der deutlich unter 3 dB liegenden
Pegelzunahme die Planung keine wahrnehmbare Erhéhung der Verkehrslarmpegel auslost.

Durch die Zunahme der Verkehrslarmimmissionen ergeben sich aulRerdem keine Pegel im Bereich
moglicher Gesundheitsgefahrdung bzw. keine Steigerungen durch welche die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung entsprechend der Richtlinien flr stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV /7/) erstmals iberschritten wiirde.

1.1.4 Festsetzungsvorschlage

In der Satzung zum Bebauungsplan sind Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen in Form von abstrakten und konkreten Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. §
1 Abs. 4 Nr. 2 und Abs. 9 BauNVO bzw. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zu treffen.

Wenn die nachfolgenden Empfehlungen fiir die Satzung und Begriindung zum Bebauungsplan tber-
nommen werden, bestehen aus schalltechnischer Sicht gegen den Bebauungsplan keine Bedenken.

Festsetzungsvorschldge fur den Bebauungsplan (kursiv):

1. Die Schutzwiirdigkeit des Sondergebietes SO wird entsprechend der eines Urbanen Gebietes
festgelegt.

2. Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen sind
technische Vorkehrungen zum Schutz vor AufSenldrm entsprechend der bauaufsichtlich einge-
flihrten DIN 4109 Schallschutz im Hochbau vorzusehen. Der Nachweis ist nach DIN 4109-2:2018-
01 zu fiihren.

3. Inden in der Anlage Schallschutz zum Bebauungsplan mit dem Buchstaben "G" gekennzeichne-
ten Bereichen diirfen keine 6ffenbaren Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 angeordnet werden.

4. Abweichend von der Festsetzung unter Ziff. 2 sind in den mit dem Buchstaben "G" gekennzeich-
neten Bereichen Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsréumen nach DIN 4109-1:2018-01
Punkt 3.16, zuldssig, wenn durch geeignete Abschirmmafinahmen, z. B. bauliche Schallschutz-
mafinahmen wie z. B. Doppelfassaden oder Schallschutzvorbauten, die nicht als Aufenthalts-
rdume im Sinne der BayBO qualifiziert sind, gewdhrleistet ist, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Ldrm nicht lberschritten werden.

5. Anden in der Anlage Schallschutz zum Bebauungsplan mit den Buchstaben "A" und "C" gekenn-
zeichneten Fassadenabschnitten diirfen keine liiftungstechnisch notwendigen Fenster von
schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 angeordnet wer-
den.
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6. Abweichend von der Festsetzung unter Ziff. 4 sind liftungs- 11
technisch notwendige Fenster von schutzbedtirftigen Rdumen

an mit "A" oder "C" gekennzeichneten Fassadenabschnitten zuldssig, wenn durch geeignete pas-
sive Schallschutzmafinahmen, z. B. Schallschutzfenster bzw. -fenstertiiren in Verbindung mit
zentralen oder dezentralen Liiftungsanlagen oder bauliche SchallschutzmafSnahmen wie z. B.
Doppelfassaden gewdihrleistet ist, dass insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die
sicherstellt dass bei gewdhrleisteter Belliftbarkeit in den schutzbediirftigen Rdumen die Anfor-
derungen DIN 4109 in der jeweils bauordnungsrechtlich eingefiihrten Normfassung erfiillt wer-
den.

Abweichend von den Festsetzungen unter Ziff. 4 sind liiftungstechnisch notwendige Fenster von
Schlafrdumen (einschlieflich Kinderzimmer) in Fassadenabschnitten, die in der Anlage Schall-
schutz zum Bebauungsplan mit den Buchstaben "A" oder "C" gekennzeichnet sind zuléissig, wenn
im Einzelfall nachgewiesen ist, dass am betroffenen Fenster eines Schlafraumes (einschlieflich
Kinderzimmer) der Beurteilungspegel der Verkehrsldrmimmissionen zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) einen Pegel von L. = 45 dB(A) nicht (iberschreitet.

Abweichend von den Festsetzungen unter Ziff. 4 sind liiftungstechnisch notwendige Fenster von
Aufenthaltsrdumen, die nicht Schlafrdume (einschlieflich Kinderzimmer) sind, in Fassadenab-
schnitten, die in der Anlage Schallschutz zum Bebauungsplan mit den Buchstaben "C" gekenn-
zeichnet sind, zuldssig, wenn im Einzelfall nachgewiesen ist, dass am betroffenen Fenster eines
solchen Aufenthaltsraumes der Beurteilungspegel der Verkehrsldrmimmissionen zur Tagzeit
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) einen Pegel von L. = 59 dB(A) nicht (iberschreitet.

7. Aufenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) sind in Bereichen mit Beurteilungspegeln der Ver-
kehrsldrmimmissionen liber La = 64 dB nicht zuldssig. Davon kann abgewichen werden, wenn
im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass durch geeignete MafSnahmen (z. B. Abschirmun-
gen, geeignete Gebdudestellung) der Beurteilungspegel der Verkehrsldrmimmissionen den Pe-
gel von L.a = 64 dB nicht liberschreitet.

8. Die Nutzungsaufnahme von Gebduden mit schutzbediirftigen Rdumen auf den Teilflichen MU 2
und SO ist erst nach Eintritt der schalltechnischen Wirksamkeit der abschirmenden Bebauung
auf der Teilfliche MU 1 zuldssig. Die H6he des abschirmenden Gebdudes darf dabei die im Plan-
teil eingetragene Héhe iiber NHN nicht unterschreiten. Die schalltechnische Wirksamkeit ist mit
Rohbaufertigstellung der Gebdude einschliefSlich eingebauter Fenster gegeben.

9. Mittels geeigneter baulicher Mafsnahmen ist sicherzustellen, dass die Raumbe- und -entliiftung
so dimensioniert ist, dass bei vollsténdig geschlossenem Fenster bzw. Fenstertiire die Nennliif-
tung (notwendige Liiftung zur Sicherstellung der hygienischen Anforderungen sowie des Bau-
tenschutzes bei Anwesenheit der Nutzer (Normalbetrieb)) gewdhrleistet ist.
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Hinweise: 12

Nachweise des Schallschutzes (Schallschutz gegen AufSenlérm ent-

sprechend des jeweils bauordnungsrechtlich eingefiihrten Normstandes der DIN 4109 und der Ein-
haltung der Anforderungen der TA Lérm an den Immissionsorten innerhalb des Plangebietes sind
durch ein qualifiziertes Fachbliro zu erstellen.

Entfernungsbedingt ist mit Schwingungseinwirkungen aus der Bahnlinie auf die zukiinftige Bebau-
ung zu rechnen. Daher ist im Rahmen des Baugenehmigungs- bzw. Genehmigungsfreistellungsver-
fahrens der Schutz vor Erschiitterungen nachzuweisen.

Rampen von Tiefgaragen sind auf ganzer Léinge seitlich hochabsorbierend entsprechend DIN EN 1SO
354:2003-12 zu verkleiden. Die Tiefgaragendecken sind ab Einfahrts- bzw. Ausfahrtséffnung bis auf
eine Tiefe von L = 10 m hochabsorbierend entsprechend DIN EN ISO 354:2003-12 zu verkleiden. Tief-
garagentore sind im unteren Bereich der Rampe zu platzieren. Es ist eine Fernbedienung des Tores
vorzusehen um ein eventuelles Anhalten des PKW bei der Ein- oder Ausfahrt und daraus folgend ein
Tliréffnen bzw. -schliefSen zu vermeiden. Tiefgaragentore sind dem Stand der Lérmminderungstech-
nik entsprechend auszufiihren, so dass das diese nicht als Schallquelle zu beriicksichtigen sind. Ab-
deckungen von Regenrinnen sind Idrmarm (verschraubt) auszufiihren, so dass das Uberfahren akus-
tisch nicht beriicksichtigt werden muss.

Die Beurteilungspegel der Verkehrsldrmimmissionen sowie der Anlagenlérmimmissionen als Grund-
lage fiir die Ermittlung der Auf3enldrmpegel kénnen der schalltechnischen Untersuchung 2710_1 des
Biiros alfred bartl akustik | bauphysik zum Bebauungsplan entnommen werden.

Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten Normen und Regelwerke kénnen zusam-
men mit diesem Bebauungsplan wéhrend der iiblichen Offnungszeiten in der Gemeindeverwaltung
Heroldsberg, HauptstrafSe 104, 90562 Heroldsberg an Werktagen eingesehen werden. Die Regel-
werke sind auch beim Deutschen Patentalmt archivmdpfig hinterlegt.
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1.1.5 Vorschlage fiir die Begriindung zum Bebauungsplan

Im Rahmen des Aufstellungsverfahrens wurde die schalltechnische
Untersuchung 2710_1 des Biiros Ingenieurbliros alfred bartl akustik | bauphysik erstellt.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
Lérmimmissionen an den geplanten Gebdiuden

Aus den Verkehrsléirmimmissionen ergeben sich auf dem Plangrundstiick an den unmittelbar ver-
kehrslérmzugewandten Fassaden tagsiiber Beurteilungspegel von maximal L, = 66 dB(A). Nachts er-
geben sich Beurteilungspegel von maximal 56 dB(A) (s. Anlage 1.2).

Damit werden die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung 70 dB(A) tagsiiber und von 60 dB(A)
nachts unterschritten. Gesundheitsgefédhrdungen sind damit nicht zu erwarten.

Die Orientierungswerte aus dem Beiblatt zur DIN 18005 fiir Urbane Gebiete von 60 dB(A) tagsiiber
und 50 dB(A) nachts werden tagsiiber und nachts um 6 dB liberschritten.

Der hilfsweise zur Beurteilung der Verkehrsldrmimmissionen heranziehbare Grenzwert der Verkehrs-
ldrmschutzverordnung von 64 dB(A) tagsiiber wird noch um 2 dB (iberschritten. Der Grenzwert fiir
die Nachtzeit von 54 dB(A) wird ebenfalls noch um maximal 2 dB (iberschritten, weshalb Schall-
schutzmafSnahmen erforderlich sind.

Aufgrund der stédtebaulichen Situation ist eine Abschirmung der Ldrmimmissionen durch aktive
Ldrmschutzmafinahmen (Lérmschutzwdnde) nicht in ausreichender Hé6he und Ausdehnung realisier-
bar. Aufgrund der festgestellten Lirmeinwirkungen sind bauliche bzw. passive SchallschutzmafSnah-
men an den ldrmzugewandten Gebdudeseiten der zukiinftigen Bebauung erforderlich.

Ausreichende Mdglichkeiten zur architektonischen Selbsthilfe im Hinblick auf Schallschutzmaf3nah-
men gegen Verkehrsldrmeinwirkungen wie Grundrissorientierungen sind in Form von Grundrissori-
entierungen méglich, da an abgewandten Gebdudeseiten die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
ldrmschutzverordnung bzw. der TA Ldrm nicht (iberschritten werden, bzw. durch Abschirm-MafSnah-
men an den Gebduden abgeschirmt werden kénnen.

Offenbare Fenster von Pflegeréiumen kénnen in Richtung des abgeschirmten Innenhofes der geplan-
ten Bebauung auf den Teilflichen MU 1 und MU 2 realisiert werden, wobei in Teilbereichen Ab-
schirm-Mafsnahmen an den Gebduden vorzusehen sind.

Lérmimmissionen auf Freiflédichen

Innerhalb des Plangebietes kénnen Freiflichen geschaffen werden, die eine Erholungsfunktion gewdéhr-
leisten. Zur Beurteilung der Ldrmimmissionen auf diesen Fldichen wird hier der Tag-Grenzwert fiir Ur-
bane Gebiete der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BiImSchV) fiir den Tagzeitraum von 64 dB(A) her-
angezogen, da dieses Gebiet einer Kategorie entspricht, innerhalb derer Wohnen noch regelmdfig zu-
ldissig ist.

Anlagenldrm

Aufgrund der planerischen Vorbelastung aus Anlagenlédrm, sowie der tatséichlichen Vorbelastung
(Drogeriemarkt) und der geplanten Zusatzbelastung (geplanter Lebensmitteldiscount) ergeben sich
innerhalb des Plangebietes Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Lérm.

Aus diesem Grund sind bauliche Schallschutzmafinahmen (Grundrissorientierung) zu treffen, welche
sicherstellen, dass sich an den, von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffenen Gebdu-
deseiten keine Immissionsorte (éffenbare Fenster von Aufenthaltsrdumen) ergeben, bzw. die Ldrm-
immissionen so durch geeignete MafsSnahmen an den Gebduden (z. B. teilverglaste Loggien) abge-
schirmt werden, dass eine Einhaltung der Imissionsrichtwerte der TA Ldrm erreicht werden kann.
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Schallschutzmafinahmen 14

Aufgrund der stddtebaulichen Situation (erforderliche Lénge und

Héhe der Ldrmschutzeinrichtung nicht realisierbar) ist ein aktiver Lérmschutz zur Abschirmung der
Ldrmimmissionen gegen Verkehrsldrm nicht zielfiihrend. Fiir die Abschirmung der Anlagenlédrmim-
missionen aus den nérdlichen Gewerbegebietsflichen wird eine abschirmende Bebauung auf der
Teilfliche MU 1 vorgesehen.

Zusdtzlich sind weitere LdrmschutzmafSnahmen in Form baulichen Ldrmschutzes zu treffen.

Baulicher Ldrmschutz bedeutet, dass an der zukiinftigen Bebauung Fenster von Hauptrdumen an
lauten Fassaden vermieden werden und/oder abschirmende MafsSnahmen getroffen werden, welche
sicherstellen, dass gesunde Wohnverhiiltnisse vorliegen.

Falls Grundrissorientierungen nicht realisiert werden kénnen, kénnen folgende MafSnahmen vorge-
sehen werden: Doppel- oder Balkonfassaden, teilverglaste Balkone oder Loggien etc.

Das bedeutet, dass die abschirmende MafSnahmen sicherstellen miissen, dass mindestens die Grenz-
werte der Verkehrsldrmschutzverordnung fiir Urbane Gebiete von 64 dB(A) tagsiiber bzw. 54 dB(A)
nachts eingehalten oder unterschritten werden.

Es ist dabei sicherzustellen, dass die vor den schutzbediirftigen Rdumen angeordneten Volumina kei-
nen Aufenthaltsraum im Sinne der BayBO bilden (z. B. "Kalter Wintergarten").

Ldarmimmissionen aus Tiefgaragenrampen auf dem eigenen Grundstiick sind soweit als méglich ent-
sprechend dem Stand der Lédrmschutztechnik zu mindern.

Schddliche Umwelteinwirkungen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Tiefgaragentor
und Regenrinne) werden daher vermieden.

Sofern bauliche SchallschutzmafSnahmen bzw. Abschirmungen am Gebdude selbst unter Ausschép-
fung aller planerischen Mdglichkeiten nicht umgesetzt werden kénnen, sind passive Schallschutz-
mafnahmen zu treffen z. B. Schallschutzfenster mit kontrollierter Liiftung (zentral oder dezentrale
schallgeddmmte Nachstréméffnungen).
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Auswirkungen auf die Umgebung des Plangebietes 15

Aus den Betrieb der Tiefgarage mit der Rampe in Richtung Staats-

strafe bzw. Kalchreuther Weg, ergeben sich mit Umsetzung der hier erarbeiteten MafSnahmen an
den schutzbediirftigen Nutzungen in der Umgebung des Plangebietes keine Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der TA Lérm, so das dort keine schéidlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten
sind.

Durch das zusditzliche Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet ergeben sich an den Immissionsorten
in der Umgebung Pegelerh6hungen um maximal 1,8 dB tagsiiber.

Pegeldnderungen kénnen in der Regel ab Pegeldifferenzen von 3 dB wahrgenommen werden. In Aus-
nahmefillen, bei direkter Vergleichsmdéglichkeit, kbnnen unter Laborbedingungen Pegeldnderungen
ab 1 dB wahrgenommen werden.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass auch aufgrund der deutlich unter 3 dB liegenden
Pegelzunahme die Planung keine wahrnehmbare Erh6hung der Verkehrslirmpegel auslést.

Durch die Zunahme der Verkehrsldrmimmissionen ergeben sich aufserdem keine Pegel im Bereich
maéglicher Gesundheitsgefdhrdung bzw. keine Steigerungen durch welche die Schwelle zur Gesund-
heitsgeféihrdung entsprechend der Richtlinien fiir strafsenverkehrsrechtliche MafSnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Ldrm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) erstmals (iberschritten wiirde.

Biroleiter Fachlich verantwortlich Gegengelesen

Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl M.Eng. Matthias Lutter
Datum: 22.05.2025 Datum: 22.05.2025 Datum: 22.05.2025

Eine auszugsweise Wiedergabe, Veroffentlichung oder Weitergabe dieses Berichtes ist nur mit Zustimmung des Autors
zuldssig. Ausgenommen sind Auslegungszwecke im Rahmen des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens.
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2 Situation und Aufgabenstellung

2.1 Vorbemerkung

Das Biiro Fleischmann und Kasperek Architekten plant die Bebauung der bisherigen Teilflachen Ml 1
und Ml 2 sowie die Anderung der Bebauung auf der bestehenden Teilfliche Ml 4. Zu diesem Zweck
ist die 2. Anderung des rechtsverbindlichen Bebauungsplans Bebauungsplanes Nr. I/3B "Am Schleif-
weg" vorgesehen.

Die bisherigen Mischgebietsflaichen "MI 1" und "MI 2" werden als MU-Flachen (Urbanes Gebiet)
Uberplant. Die Teilflache "MI 4" soll als Sonstiges Sondergebiet fur groRflachigen Einzelhandel und
Wohnen ausgewiesen werden.

Fiir unser beratendes Ingenieurbliro bestand die Aufgabe, die die schallschutztechnische Vertrag-
lichkeit des Vorhabens mit den umliegenden schiitzenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu
bewerten, sowie geeignete Festsetzungen flir den Bebauungsplan zu erarbeiten.

2.2 Ortliche Situation

Im Bebauungsplan GE I/3E der Marktgemeinde Heroldsberg wurden Festsetzungen zur Kontingen-
tierung der Larmimmissionen aus den nordlich gelegenen Gewerbegebietsflachen getroffen. Fiir die
Ostlich gelegene bisherige Mischgebietsflache "MI 4" wurde ebenfalls ein Emissionskontingent fest-
gesetzt.

Die Flache "MI 4" ist aktuell mit einem Discount-Markt der Fa. Lidl bebaut. Die beiden Flachen
"MI 1" und "MI 2" sind derzeit unbebaut. Die Flache "MI 3" ist mit einem Drogeriemarkt bebaut. Fir
diesen wurde im Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens die schalltechnische Unter-
suchung /47/ erstellt und im Rahmen der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. |/3B Emissionskon-
tingente in Verbindung mit Zusatzkontingenten fiir verschiedene Richtungssektoren festgesetzt.

Fir die Flache MI 1 wurde folgendes festgesetzt:

"Die Bebauung im Mischgebiet MI 1 wird als Ldrmschutzbebauung zur Abschirmung des Mischge-
bietes Ml 2 gegeniiber dem Gewerbegebiet GE 4 und GE 6 festgesetzt. Im Mischgebiet M 1 sind bei
Wohnungen Aufenthaltsrdume, insbesondere Schlafrdume nur auf der Siidseite zuldssig."

Westlich des Plangebietes fiihrt die Bahnlinie Niirnberg - Grafenberg vorbei. Ostlich wird das Plan-
gebiet von der StaatsstrafRe St 2243 begrenzt.

Auf der bestehenden Flache Ml 4 ist der Abbruch des bestehenden "Lidl"-Marktes geplant. Anstelle
dessen soll ein gemischt genutztes Gebdaude mit einem Discount-Markt im Erdgescho und Woh-
nungen im 1. und 2. ObergeschoR vorgesehen werden. Ostlich vor dem geplanten Geb&ude sollen
20 PKW-Stellplatze fir Kunden vorgesehen werden. Unter dem Baukdrper auf der zukiinftigen Son-
dergebietsflache SO ist eine Tiefgarage fir Bewohner und Kunden vorgesehen. Die Tiefgarage wird
mit der, fiir die Wohn- und Pflegebebauung auf der Flaiche MU 1 und MU 2 verbunden. Die Erschlie-
RBung der Tiefgarage erfolgt Gber die Grundstlickszufahrt zum Sondergebiet von Siidosten von der
StaatsstraRe St. 2243 via Einmindung Paul-Ehrlich-Stral3e her. Die ErschlieBung der Wohn- und Pfle-
gebaukorper erfolgt damit Gber diese Zufahrt. Die Andienung des Lidl-Marktes soll Gber die Paul-
Ehrlich-StraBe von Nordwesten her erfolgen.

Im stdlichen Teil der Flache MU 3 ist die Errichtung einer Tagespflegeeinrichtung geplant. Fiir diesen
Baukorper sind oberirdische Parkplatze nordlich vor dem zukiinftigen Gebaude geplant.
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Abbildung 8: Auszug aus Bebauungsplan /27/
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Abbildung 9: Auszug aus /29/
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Abbildung 10: Auszug aus /28/
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Abbildung 11: Auszug aus /28/

Entsprechend der Festsetzung unter Nr. 1 des Bebauungsplanes /27/ sind innerhalb der Teilflache
MU2 im Erdgeschoss keine Wohnnutzungen zuldssig. Aus diesem Grund werden im Rahmen dieser
Untersuchung zur Nachtzeit die Orientierungs-, Richt- bzw. Grenzwerte flir den Tagzeitraum fir das
Erdgeschol auch fir den Nachtzeitraum berticksichtigt bzw. im ErdgeschoR keine Immissionsorte
angesetzt, da ggf. davon auszugehen ist, dass mit dem Verkaufsraum keine Immissionsorte im Sinne
der DIN 4109-1:2018-01 vorliegen.

2.3 Aufgabenstellung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die Lairmeinwirkungen auf das Plangebiet zu
ermitteln und zu bewerten. Weiterhin sind die Auswirkungen der Planung auf die Umgebung des
Plangebietes zu untersuchen.

Es sind, soweit moglich, geeignete MaRnahmen zu erarbeiten, die gesunde Wohnverhaltnisse inner-
halb des Plangebietes sicherstellen. Weiterhin sind erforderlichenfalls MalRnahmen zu erarbeiten,
die sicherstellen, dass die umliegenden Nutzungen nicht im Bestand gefdahrdet werden.
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2.4 Vorgehensweise 20

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung wird ein digitales

Rechenmodell erstellt. Sofern die jeweilige Rechenvorschrift dies zuldsst, wird mit spektral aufge-
I6sten Schallleistungspegeln gerechnet. Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt dabei richtli-
nienabhdngig ebenfalls spektral. Die Schallddmmung von Gebaudehiillen wird ebenfalls mit den je-
weiligen Schallddmmspektren bericksichtigt.

Die prognostizierten Beurteilungspegel werden den jeweiligen Orientierungs-, Richt-, bzw. Grenz-
werten gegenibergestellt und bewertet, um eine Abwagbarkeit der im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens zu ermdoglichen.

Es werden die Verkehrslarmimmissionen der bestehenden und geplanten Verkehrswege im Bebau-
ungsplangebiet an den relevanten Immissionsorten und im Freibereich innerhalb des Gebietes er-
mittelt.

Weiterhin werden die relevanten Anlagenlarmimmissionen aus dem Planvorhaben ermittelt (Tief-
garage, Stellpldtze fur Bewohner entlang der Bahnhofgasse). Dabei ist sicherzustellen, dass sich
durch die Vorbelastung aus Anlagenldrm keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm ergibt (siehe hinzu auch Kapitel 1.1.1.2 dieses Berichtes) bzw. sich keine billigerweise hin-
zunehmenden Uberschreitungen ergeben.

Fir die Ermittlung der planungsbedingten Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen in der Umge-
bung des Vorhabens wird der Prognose-Planfall dem Prognose-Nullfall gegeniibergestellt, wobei flr
die Prognose die Verkehrsentwicklung entsprechend der regionalisierten Bevoélkerungsvorausbe-
rechnung Bayern /51/ angesetzt wird, was einem Maximalansatz entspricht.
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3 Grundlagen

3.1 Gesetzliche Grundlagen

/1/ Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI.
I S. 1274; 20211 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20. Juli 2022 (BGBI. I S.
1362) gedndert worden ist

/2/ Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. August 2007
(GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), die zuletzt durch die §§ 1 und 2 des Gesetzes vom 8. November
2022 (GVBI. S. 650) gedndert worden ist

3.2 Rechtsvorschriften

/3/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) Vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
in Kraft getreten am 8. Juni 2017

/4/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) V. v. 12.06.1990 BGBI. | S. 1036; zuletzt gedndert durch
Artikel 1V.v. 04.11.2020 BGBI. I S. 2334

/5/ Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172,
1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329) gedndert
worden ist (24. BImSchV)

/6/ Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren vom 03.08.1988, Nr. Il B 8-
4641.1-001/87 ,Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundes-Immissionsschutzgesetzes; Be-
ricksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - Einflihrung der DIN 18005 - Teil 1

/7/ Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Ladrmschutz-Richtlinien-StV), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
S32/7332.9/1/781915, Bonn, den 23. November 2007

/8/ Bayerisches Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr, Schreiben 11B5-4641-002/10,
»,Larmschutz in der Bauleitplanung”

/9/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRe in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 - vom 02.06.1997

/10/ DINEN ISO 354:2003-12, Akustik - Messung der Schallabsorption in Hallrdumen (ISO 354:2003)

/11/ Vollzug des Art. 81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung (BayBO); Bayerische Technische
Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Woh-
nen, Bau und Verkehr vom 25. April 2022, Az. 28-4130-3-8

/12/ Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB) Ausgabe Juni 2022

3.3 Normative Grundlagen
/13/ DIN 1320:2009-12 , Akustik - Begriffe”

/14/ DIN IS0 9613-2:1999-10,, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren”

/15/ DIN 18005-1:2002-07 ,,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung” (Ersatz fiir DIN 18005-1:1987-05)

/16/ DIN 18005-1, Beiblatt 1: 1987-05 ,,Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung”
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/17/ DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 - ,Schallschutz im Stadtebau -
Beiblatt 1 - Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung”

/18/ DINEN 12354-4:2017-11 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebau-
den aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schalllibertragung von Raumen ins Freie”

/19/ VDI 2571:1976-08 ,,Schallabstrahlung von Industriebauten”, zuriickgezogen 2006-10, der VDI
empfiehlt die Anwendung der DIN EN 12354-4 (2017-11)

/20/ VDI 2714:1988-01 ,Schallausbreitung im Freien”, zuriickgezogen 2006-10; der VDI empfiehlt
die Anwendung der DIN ISO 9613-2 (1999-10)

/21/ VDI-Richtlinie 2719 ,,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, Stand: Au-
gust 1987

/22/ DIN 4109-1:2018-01 ,,Schallschutz” im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”

/23/ DIN4109-2:2018-02,,Schallschutz” im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung
der Anforderungen”

3.4 Rechenvorschriften

/24/ Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698

/25/ Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS 90, Ausgabe 1990, Stand: April 1990

/26/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) V. v. 12.06.1990 BGBI. | S. 1036; zuletzt gedndert durch
Artikel 1 V. v. 04.11.2020 BGBI. I S. 2334, Anlage 2 (zu § 4), Berechnung des Beurteilungspegels
far Schienenwege (Schall 03)

3.5 Planerische Grundlagen

/27/ Bebauungsplan Nr. I/3 B "Am Schleifweg" der Marktgemeinde Heroldsberg

/28/ Planentwurf, Ansichten zukinftige Bebauung, Architekturbiiro Fleischmann und Kasperek

/29/ 2. Anderung Bebauungsplan Nr. [/3B "Am Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg, Planungs-
blro Wegner Stadtplanung, Planstand 06.05.2025

/30/ Digitaler Katasterauszug, Digitales Gelandemodell, Digitales Gebdudemodell: Vermessungs-
verwaltung Bayern

3.6 Verwendete Software

/31/ Software SoundPLAN der Firma SoundPLAN GmbH, Stand siehe Anlage 5, Konformitatserkla-
rung siehe Anlage 6

3.7 Sonstige Grundlagen

/32/ Hessischer Verwaltungsgerichtshof 4. Senat, Beschluss 4 C 2760/16.N vom 17.08.2017

/33/ LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) UMK-Umlaufbe-
schluss 132023 Stand: 24.02.2023

/34/ ,Parkplatzlarmstudie - 6. Uberarbeitete Auflage”, Empfehlungen zur Berechnung von Schalle-
missionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 2007
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/35/

/36/

/37/
/38/

/39/
/40/
/41/
/42/

/43/
/44/
/45/

/46/

/47/

/48/
/49/
/50/

/51/

Michael Schlag, Zeitschrift fir Larmbekampfung (ZfL) 17
(2022) Nr. 4, Turen und Kofferraumschlagen von Pkw: Sind
die Prognoseansatze der Parkplatzlarmstudie noch zeitgemaR?

Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes
fur Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium, BayLfU, 02.2025

Osterreichisches Umweltbundesamt, Forum Schall, Betriebstypenkatalog, 2012

,Forum Schall, Emissionsdatenkatalog, Stand 1/2022“ Osterreichischer Arbeitsring fir Lirm-
bekiampfung (OAL), A-1090 Wien

Google MAPS, Google Earth
Balkonfassade: http://www.baulinks.de/webplukannn/2014/1465.php4

Hafencity-Fenster: http://www.eilenburger-fenster.de/EFT/hafencity-fens-
ter/?gclid=CjOKEQjw7-K7BRCkkIH3t_WwoskBEiQAD80Y3mszcoSRWEVgMNObsOGUCMO-
rEbFJgYuMSNXL5IIAB6saAikV8P8HAQ

Larmschutzbaukasten — Schiebeladen, Landeshauptstadt Miinchen, Referat flr Stadtplanung
und Bauordnung

Beschluss des VHG Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94
Beschluss Az. 20 ZB 99.1359 des Bayerischen Verwaltungsgerichtes vom 11.06.1999

Schalltechnischer Bericht 5184.1, Biiro Sorge, Nurnberg, Bebauungsplan Nr /3 B der Marktge-
meinde Heroldsberg.

Schalltechnischer Bericht 8480.1, Biiro Sorge, Niirnberg, zur Anderung der Bebauungspline
GE I/3A und GE I/3D sowie Aufstellung des Bebauungsplanes GE |/3E der Marktgemeinde He-
roldsberg.

Schalltechnische Untersuchung 960 0 des Biliros abConsultants GmbH, " Schalltechnische Un-
tersuchung zum geplanten Neubau eines Drogeriemarktes in Heroldsberg, Fl.-Nr.: 1396, Paul-
Ehrlich-Str./Kalchreuther Weg, 90562 Heroldsberg"

Mengengeriste Bahnlinien: DB-Netz AG

https://www.baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html?zaehlstellennum-
mer=64329498&jahr=2021

https://www.baysis.bayern.de/internet/verdat/svz/zaehlstelle/index.html?zaehlstellennum-
mer=64329497&jahr=2021

Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung bis 2042, Bayerisches Landesamt fiir Statistik
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4 Anforderungen

4.1 Gewerbeldarm

4.1.1 Anlagenlarm (TA Larm)

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche, sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, wurde
vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) /3/ erlassen. Sie gilt -
im Rahmen der Durchfiihrung von Einzelbauvorhaben, unter Wiirdigung der in Kapitel 1 aufgefiihr-
ten Ausnahmen - flir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/
unterliegen.

In der TA Larm /3/ vom 26.08.1998, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Lairmimmissio-
nen durch gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte
fur die Summe der Anlagenlarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsrichtwert
Tag Nacht

 Krankenhduser und Pflegeanstalten | 45dB(A) | ¢ 35dB(A) |
Reine Wohngebiete(WR) |~ 50dB(A) | 35dB(A) |
 Allgemeine Wohngebiete(wA) | 55dB(A) | ¢ 40dB(A) |
 Kern-/Misch-/Dorfgebiete (MK/MI/MD) |~ 60dB(A) | ¢ 45dB(A) |
| Urbane Gebiete(Mu) |~ 63dBA) | ¢ 45dB(A) |
| Gewerbegebiete(éf) |~ 65dB(A) | ! 50dB(A) |

Industriegebiete (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der TA Lirm /3/

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen
ist, die den lautesten Beurteilungspegel verursacht.

Ein Zuschlag von 6 dB flr Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit ist entsprechend Punkt 6.5 der TA
Larm /3/ fur Krankenhduser und Pflegeanstalten, reine und allgemeine Wohngebiete wie folgt zu
bericksichtigen:

An Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

An Sonn- u. Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Die 0. a. Immissionsrichtwerte der TA Larm sind durch die Summe aller am Immissionsort einwirken-
den Anlagengerdusche (Gesamtbelastung) einzuhalten. Vorhandene Vorbelastungen durch weitere
vorhandene Anlagen sind daher zu beriicksichtigen.
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Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die o. a. Richtwerte 25
tagstiber um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr

als 20 dB(A) liberschreiten. Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir alle Ge-
biete mit Ausnahme von Industriegebieten tagsiiber 70 dB(A) und nachts 55 dB(A). Einzelne Ge-
rauschspitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten tagsiiber um nicht mehr als 25 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 15 dB(A) tGberschreiten und in den librigen Gebieten tags nicht um mehr

als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) tUberschreiten.

Der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag ist als nicht relevant anzusehen, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer
6 TA Larm am maRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (TA Larm, Num-
mer 2.2, VOR, siehe Anlage 1).

Immissionsorte liegen im Einwirkungsbereich (EWB, siehe Anlage 1) einer Anlage, wenn die von der
Anlage ausgehenden Gerdusche einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) un-
ter dem Immissionsrichtwert liegt, der fiir die Flachen, in welchen der Immissionsort liegt, maRgeb-
lich ist, oder Gerauschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung maRgebenden Immissi-
onsrichtwert erreichen (TA Larm, Nummer 3.2.1).

Bei Gerauschilibertragungen innerhalb von Gebauden oder bei Kdrperschalllibertragung betragen
die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel fir betriebsfremde schutzbedirftige Raume
nach DIN 4109, Ausgabe November 1989, unabhangig von der Lage des Gebaudes in einem der in
Nummer 6.1 unter Buchstaben a bis g genannten Gebiete tags 35 dB(A) und nachts 25 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB(A) Uber-
schreiten. Weitergehende baurechtliche Anforderungen bleiben unberihrt.

4.1.2 Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm /3/ missen ,,Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen” im Umbkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerduschen, die durch den Be-
trieb der Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden.

Falls dieser Fahrverkehr den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir

e den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ (Verkehrslarmschutzverordnung) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden,

sollen die Verkehrsgerdusche durch organisatorische MaRBnahmen soweit wie moéglich gemindert
werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle 3 Bedingungen erfullt
sind, sind Mallnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung /4/ welche zur Beurteilung der, der zu beurteilenden Anlage,
zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind folgende schalltechnische Im-
missionsgrenzwerte angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane Gebiete (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.
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Analog zur TA Larm /3/ gilt als Tagzeit der Zeitraum von 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06:00
Uhr.

4.2 Verkehrslarm

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 /16/ sind schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung angegeben. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigen-
art des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erflllen. Darin sind die in Tabelle 4 aufgefiihrten Orientierungswerte fir
Larmimmissionen angegeben:

Gebietseinstufung Orientierungswerte
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 dB(A) 40 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatzgebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55dB(A) 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 dB(A) 45 dB(A)
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU) 60 dB(A) 50 dB(A)
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)
Sonstige Sondergebiete 45 - 65 dB(A) | 35-65dB(A)
Sonstige Sondergebiete soweit schutzbedirftig und je nach Nutzungsart Kein Orientierungswert ange-
geben

Tabelle 4: Orientierungswerte DIN 18005

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

In diesem Zusammenhang gilt der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr als Tagzeit und der Zeitraum
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr als Nachtzeit.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen (auch Schienenwege, Eisen- u.
StraBenbahn) wurde zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Juni
1990 die ,,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes”, die
sog. Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - /4/ erlassen.

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung konnen jedoch auch auRerhalb deren Anwen-
dungsbereich als wichtiges Indiz flr das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
larmimmissionen herangezogen werden. Verbindlich ist die Verkehrslarmschutzverordnung jedoch
nicht, da sie nur fiir Neubauten bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen relevant ist:

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine (WR) und Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane Gebiet (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 5: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nachtzeit der
Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.
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Welche Larmbelastung einem Wohngebiet unterhalb der Grenze 27
zu Gesundheitsgefahren zugemutet werden darf, richtet sich nach

den Umstanden des Einzelfalls. Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 ,,Schallschutz im Stadte-
bau“ lassen sich zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohngebietes im Rahmen
einer gerechten Abwagung lediglich als Orientierungshilfe heranziehen (Beschluss vom 18.12.1990

BVerwG - 4 N 6.88 Buchholz 406.11 §1 BauGB Nr. 50 = BRS 50 Nr. 25).

In der Verkehrslarmschutzverordnung wurden fiir verschiedene Gebietstypen die in Tabelle 5 ange-
gebenen Immissionsgrenzwerte festgelegt.

Die Gebietstypen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspldanen. Sonstige Flachen
bzw. bauliche Anlagen im AuBenbereich sind entsprechend ihrer jeweiligen Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen. Wochenendhausgebiete, Kleingartengebiete und Wohnbebauung im Aullenbereich ist
gem. /9/ wie ein Misch- und Dorfgebiet zu schiitzen.

Bei den o.g. Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV handelt es sich um Grenzwerte, nicht
um Orientierungswerte. Werden die IGW Uberschritten, sind SchallschutzmaRnahmen erforderlich.
Bei der Bestimmung des Larmschutzumfangs missen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft sein,
sie kdnnen nach Abwdgung im Einzelfall unterschritten werden, kann dies mit vertretbarem Auf-
wand erreicht werden kann.

Der aktive Schallschutz hat Vorrang vor dem passiven Schallschutz, d. h. Einschnitts-, Troglage, Larm-
schutz-Wall / Larmschutzwand oder Kombination aus beidem vor Schallschutzfenstern. Wenn die
Kosten fiir den aktiven Schallschutz auBer Verhdltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen,
kann dieser zugunsten des passiven Schallschutzes unterbleiben. Das Verhaltnis zwischen Schutz-
zweck und Kostenaufwand ist je nach Einzelfall zu bestimmen. Auch eine Kombination aus aktivem
und passivem Schallschutz ist denkbar.

Die notwendigen (passiven) SchallschutzmalRnahmen fiir schutzbedirftige Rdume in baulichen An-
lagen in den o.g. Gebieten, die sich durch den Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher
StraRe oder Schienenwege ergeben, sofern die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV lber-
schritten werden, sind durch die Verkehrswege-Schallschutzmalnahmenverordnung - 24. BImSchV
-vom 04.02.1997 geregelt.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18 005:1987-05 ,,Schallschutz im Hochbau, Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung” /16/ heiRRt es im Kapitel ,1.1 Orientie-
rungswerte”: Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise geéffnetem Fenster un-
gestorter Schlaf héufig nicht mehr maéglich.

In der VDI 2719:1978-08 ,,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen” heil3t es
unteranderem im Kapitel ,,10.2 Luftung tGber Fensteréffnungen®: Da Fenster in Spaltliiftungsstellung
nur ein bewertetes Schalldimm-Mafs Rw von ca. 15 dB erreichen, ist diese Liiftungsart nur bei einem
A -bewerteten AufSenpegel Lm < 50 dB fiir schutzbediirftige Rdume zu verwenden. Bei h6herem Au-
fengeriuschpegel ist eine schalldimmende, eventuell fensterunabhdngige Liiftungseinrichtung not-
wendig. In jeder Wohnung ist dann mindestens ein Schlafraum oder ein zum Schlafen geeigneter
Raum mit entsprechender Liiftungseinrichtungen vorzusehen. Zur Liiftung von Rdumen, die nicht
zum Schlafen genutzt werden, kann die Stofliiftung verwendet werden /21/.

Seite 27 von 97; 2710 Anderung des Bebauungsplanes "Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg ~ ID: 184145/11



Bericht Nr. 2710 1

4.3 Gesundheitsgefahrdung

4.3.1 Larmschutz-Richtlinien-StV

Dauerhafte Larmbelastungen kénnen zu Gesundheitsproblemen fiihren. Dies ist mittlerweile un-
strittig. Strittig ist aber nach wie vor die Schwelle, ab wann Gesundheitsgefahren beflirchtet werden
mussen.

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob die Lairmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen
werden muss?.

Bei der Wiirdigung, ob straRenverkehrsrechtliche Malnahmen in Betracht kommen, ist nicht nur
auf die Hohe des Lirmpegels, sondern auf alle Umstinde des Einzelfalls abzustellen?.

MaBgeblich sind neben der gebietsbezogenen Schutzwirdigkeit und der Schubbediirftigkeit der
Wohn-/Bevélkerung die Besonderheiten des Einzelfalls®

Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten und Tageszeiten gegliederten nachfolgend aufgefiihrten
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV /7/, Nummer 2.1 zugrunde zu legen.

Im Einvernehmen mit den fir den Strallenverkehr und die Verkehrspolizei zustandigen obersten
Landesbehoérden hat das Bundesverkehrsministerium die Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MaRBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) /7/ bekanntgege-
ben.

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es, den StraBenverkehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur
Entscheidung Uber stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Regelungen durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen) zum Schutz der Wohn-/Bevolkerung vor StraRenverkehrslarm an die Hand
zu geben. Sie gelten nur fiir bestehende Strallen und lehnen sich an die Grundsatze des baulichen
Larmschutzes an bestehenden StraRen (Lidrmsanierung) an*)

Die dabei zur Vorbereitung stralenverkehrsrechtlicher Mallnhahmen notwendigen Larmberechnun-
gen sind vom Strallenbaulasttrager durchzufiihren (§ 5b Abs. 5 StraRenverkehrsgesetz-StVG). Dar-
stellungen der Larmsituation in Lairmkarten reichen nicht aus und sind auf Grund des unterschiedli-
chen Berechnungsverfahrens auch nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte nach Num-
mer 2.1 der Verordnung zu belegen.

Als stralRenverkehrsrechtliche MaBhahmen kommen in Betracht:

— Verkehrslenkung

— Lichtzeichenregelung

— Geschwindigkeitsbeschrédnkungen
— Verkehrsverbote.

1 vgl. BVerwG; Urteil vom 22.12.1993 -NZV 1994, S. 244

2 vgl. BVerwG Urteil vom 13.12.1979 - VI21. 1980, S. 237; BVerwG, Beschluss vom 18.10.1999 —NZzV 2000, S. 386;
VerwG Urteil vom 15. 2. 2000 — D.A.R 2000, S. 423

3 vgl. BVerwG Urteil vom 4. 6.1986 —NJW 1986, S. 2655 f.

4 vgl. Richtlinien Dir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 199'7 VkB1.
1997 S. 434, Die Immissionsgrenzwerte fiir den Neubau. oder die wesentliche Anderung von StraRen. (Lirmvorsorge
nach der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSohV) und die Orientierungswerte zur Beurteilung von Gerdusch-
immissionen in Bauleitverfahren (Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 ,,Schallschutz im Stadtebau") sind hier nicht heranzu-
ziehen

Seite 28 von 97; 2710 Anderung des Bebauungsplanes "Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg  ID: 184145/11



Bericht Nr. 2710 1

Es ist stets diejenige MaRRnahme vorzuziehen, die den geringsten 29
Eingriff in den StralBenverkehr darstellt. Im Einzelfall ist auch eine
Kombination von straRenverkehrsrechtlichen MaBnahmen mit anderen MaRnahmen (vgl. FuBnote

6)in/7/.

Strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmafBhahmen kommen insbesondere in Betracht, wenn der
vom StraRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel') am Immissionsort [RLS-90)] einen der folgen-
den Richtwertes) Uberschreitet:

Gebietseinstufung Orientierungswerte
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Krankenhauser 70 dB(A) 60 dB(A)
Schulen, Kur- und Altenheime 70 dB(A) 60 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 72 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 75 dB(A) 55 dB(A)

Tabelle 6: Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV /7/

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung relevant.

Existieren keine Bebauungspldne, sind die Gebiete oder Flachen entsprechend ihrer tatsachlichen
Nutzung einzuordnen. Wohnbebauung im AuBenbereich ist entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit
als Kern-, Dorf- oder Mischgebiet zu beurteilen.

Ortliche Schallmessungen kénnen bei der Ermittlung der Beurteilungspegel nicht beriicksichtigt
werden, da sich die Messwerte nur auf die zum Zeitpunkt der Messungen vorhandenen Schallemis-
sions- und Schallausbreitungsbedingungen beziehen.

Durch straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abge-
senkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Bei der Berechnung der
Wirkung einer MaRBnahme ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen
dem Zustand ohne MaBnahmen. und dem Zustand mit MaRnahmen aufzurunden.10)

4.3.2 Weitere Regelungen

Das Bundesverwaltungsgericht setzt diese Schwelle regelmaRig bei 60 dB(A) nachts und 70 dB(A)
tags an. Die Bezeichnung dB(A) beschreibt dabei einen gemittelten Dauerschallpegel in der Einheit
Dezibel. Fir die Beurteilung von Gesundheitsbeeintrachtigungen ist nicht nur der Dauerschallpegel,
sondern auch der die Hohe und Anzahl der Spitzenpegel von Bedeutung. Neben den Gefahren von
Gesundheitsbeeintrachtigungen kann die Belastung durch Larm auch negative Konsequenzen fiir
die Nutzbarkeit des (Wohn-) Eigentums haben. Die Rechtsprechung setzt die Schwelle zur Enteig-
nung auch hier ebenfalls meist bei 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tags an.
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5 Berechnungen

5.1 Anlagenlarm
Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen ist in den Lageplanen in der Anlage 1 ersichtlich.

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind in den o. a. Anlagen fir die einzelnen signifikanten Gerauschquellen aufgelistet. In
der Anlage 4 dieser Untersuchung ist der Rechengang fiir die Berechnung der Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten wiedergegeben.

Es wurden folgende schalltechnisch relevante Schallquellen berlicksichtigt:

Es wurden folgende schalltechnisch relevante Schallquellen beriicksichtigt:

gvﬁ;gﬂg1glgk;?1g‘-g§r%ihnzu§ﬁe\n Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg Rspsuegﬁw
it s Tt e B T Ubersicht Schallquelien - Dokumentation i
E rgebnis-Nr.: 500 Ausfihrliche Dokumentation siehe Anlage 3 22.05.2025
Legende
Qinr Laufends Mummerder Quoslle
Name Mams der Schallgusis
Groppe Greppennams
Hommentsr
L'w dB{A) Leistumg pro m, m®
lopder 5 m,m® Grolie der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB{A} Anizgenlzistung
I 4B Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
HT B Fuschiag fir Tonhal igheit
Lw max dB{A) Spitzenpagel
TG Werweis 3ufTagesgang-Binliohek
Tagesgang Mame des Tagesgs
Emizsionsspskirum Mams des Schalllzistungs-Freguenzspabtrum
Tabelle 7: Schallquellen, Details sieche Anlage 3, Tagesgédnge siehe Tabelle 8
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avﬂggmtﬁﬂgﬂgﬁim;]%n Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg Rspsuggﬁu
ung_ _Slal U U W e z -TEes
Berechnet am: 2305 3028 Ubersicht Schallquellen - Dokumentation Blatt 2 von 3
ErgebnizNr.: 800 Ausfihrliche Dokumentation siehe Anlage 3 22052025
Qnr (Name Grupps. |Kommentar U'w | foderS | Lw |KI|KT| Lw |TG [Tagesgang: Emizsionsspektrim
max
dB(A)| mm® (dB{A}|dB|dB|dB(A)}
GE 1 {'C", GE-neu +T", LWA: Entssprechend schalltechnizcher Untersuchung Baricht Nr. 51841, Ingeniswrbiino Sorge asm Bebsuungspen (/3 B| _
1 Bk Bas 138 Am 5 e 600 | 1225073 1005 Of 0 42)-E dB nachts
2 GE z (8", Adelmann - a8 {.'WA: En‘r_frapm_:hend schalitechnischer Untersuchung Bericht Mr. 5184.1, Ingenisurbiive Sorge 2um Bebsuungspen 112 B 630 1324326 1042 | 0| 0 42|58 nachts
[Erweitenimgy ‘Am Schisifwey
GE 3 (A7, Adelmann - L"WA: Entsaprechend schalttechnischer Untersuchung Baricht Nr. £184.1, Ingeniswbiro Sorge 2sm Bebauungsphn 12 B .
3 Bectand) 138 "Am Schisifaeg” BED f365.20) 983 O O 44/-8 nachts
GE 3 (A", Adelmsnn - L"WA: Entsaprechend schalitechnischer Untersuchung Bericht Nr. 5184.1, Ingeniswrbiino Sorge 2um Bebavungspen 112 B & 2
4 Bestand) 2B " Schisifesg’ GBO| 11414T70(10BE| O O 44|-8 rachts
: — = = : A 5 i
5 GE 4 {'F", GE- neu +"E", A8 l_WA. Em?.apresﬂaaﬂ schalttechnischer Untersechung Benicht Nr. 5184.1, Ingemewrbiiro Sorge asm Bebsuungspln (13 B 550 ssssme| e1al of o 15)-10 g8
Hlump - Bestand) ‘Am Schisifwsg’
a 'GE 4 ['G", Borngel - e {.'WA: Em*_f..amEE:]'nemi sghalitechnischer Untersuchung Bericht Nr. 5184.1, Ingenisurbiino Sorge @im Bebauungspkn /12 B 550 2173 #s2| 0| o 25010 48 nachis
Bestand) Am Schisifweg
IGE 5 ("H", Sauer - L"WA: Entsaprechend schalitechnischer Untersuchung Bericht Nr, 5184.1, Ingeniewrbiiro Sorge 2um Bebsuungspln /12 B - -
8 Bestand 128 Am Schicifweg” 60| 553400 834 O O 48|+2 dB nachis GE &
3 = z 1 R
2 leEaa A LWWA: Emsa-pru:hend schalftechnischer Untersuchung Bericht Mr. 5480.1, Ingeniewrbiiro Sorge zum Bebavungspln |13 A s00| 45282083 of o 19110 4B nschis
und GE 113D sowie GE [F3E
11 leEian \AD LWA: Entsaﬁra:&_m&d sclshall‘becl'cmscher Untersuchung Bericht Nr, 8480.1, Ingeniewrbiino Sorge aum Betsuungspen /3 A son| tesesazlis| of o 1sl10 48
und GE /30 sowie GE |13E
4 leEe \BE LWA: Enlis.a,med:send schalitechnischer Untersuchung Bericht Nr. 84801, Ingenisurbiino Sorge aim Bebawungspln 172 A s00| 1901938 1022 ol o 410-12 4B nachts
und GE [+2D sowie GE |13E
L"WA: Entsaprechend schalttechnischer Untersuchung Baricht MNr. 8480.1, Ingeniswrbiino Sorge asm Bebauvungsphn 102 A - 2,
15 |Parkpiatz 13E und GE 1110 e GE [/1E 800 8307 .65 580 | O O 358)-10 dB nachts
: . HLUG, LKW-Studis 2005, Kapitel 3, isiche LKW, Busse i. V. m, Formal4, 5. 90 bow. Formel 4 5. 73 der Higintransp (5d, 8-22 :
el i Ll (500 Parkplatzlamstodie 2007 - U'w = 188 + 12,5 log@0 kemvh) + 15 dB{A)m = 55,1 dB{AMm; LW m=c Farkplatziamstudie alil 165:40) 7R DB | S Ruhsz) et e
Hithizggragat Fahrt 2 g i i 5 . y Wiihlsggregst Fahrt, 1 LKW Kihizggregat-Fahrt
(PusEatrt) Lidl {30} (LW, Spektrum: Forum Schsll, Emissionsdatenkstalog 2018, [LKW-Kihisggragat-Fahrt) Fahrbaw: 1/Tag 0/Nacht 610 T240| TRE| O D i Fahit {822 U} D trieb)
LW HLUG, LKW-Studie 2005, Spectrum: HLUG, LKW-Studie 1585, Bid 2, Rundumgerdusch fabriknewer LW, LEVY (3/d, B-22 Uhr LEW = 105 kW, Beschisunigen
56 LN {Eailahil) Lidl {30} LEW-Studis, Lw,max: Forum Schall Emizsionsdatenkatalog 2022: Beschleunigts Vorbsifahrt 623 1009 23 0. BI0eh ) 53 1xRuhez } 10-20.m 200D
Kiinlaggregat Fahrt . et = - b . = = £ [Fihiaggregat Fahrt, 1 [LKW: Kiihlaggregat-Fahrt
7 (Einfahr) Lidl {30} |LW, Spektrem: Forem Schall, Emissionsdatenkatslog 2018, (LKW-Kihizggregat-Fahrt) Fahrbew: 1/Tag OVNacht 610 T410| TAT| Of O 5\ het 822 Uy (Diesslbetrish)
. . LW HLUG, LKW-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LEOW-Stedie 1985, Bid 2, Rundemgerdusch fabrikneuer LW, T . LKW {3/d, 822 Uhr LKW = 105 KW, Beschisunigen
% ||Eabalae) w8 (5 LHOW-Stude, Lw,ma: LWA maxe HLUG, LiOW-Studie 1585, 5.15, Leeraufgecusch oy e wiap 4l 1xRuhsz.} 20-20 m 1500
3 5 LW HLUG, LKiN-Studi= 2005, Speidrem; HLUG, LKW-Btudie 1585, Bild 2, Rundumgerdusch fabriknever LW, LKW [3/d, 8-22 Uhr LKW = 105 KW, Vemdgen 30-20
il AR ] g LHOW-Stude, Lw, max: LWA maxe HLUG, LiOW-Studie 1985, 5.15, Leeraufgecdusch = it e bl 1xRuhez) m 1500 1/
LW HLUG, LKW-Studie 2005, Spectrum: HLUG, LKW-Studie 1585, Bid 2, Rundumgerdusch fabriknewer LW, LY (3/d, 822 Uhr LW = 105 kW, Beschisunigen
LEW (Eaibatef) 500 LEW-Stedie, Lw,moe LWA mac HLUG, LIKOW-Stedie 1385, 515, |=eraufgecusch Bzd 1000 23 0. 0H000, | 53 1xRuhez } 10-20 e 2000
) . LW HLUG, LKW-Stuefie 2005, Spaictrum: HLUG, LKW-Studie 1585, Bild 2, RundumgerSusch fabriknever LW, . . LW {3/d, 822 Uhr LW = 105 kW, Vembgem 10-00
ft LR Ena) {50 LKW-Stede, Lw,mao LWA mac HLUG, LKW-Studie 1585, 515, Leeraufgecusch 523 1062 823008 4000 3 1xRuhez } m 1500 1/
B R . L\WA, Spektrum: Forum Schsll 2022, Zuschisg & dB fir Rangiergersusche nach 5.2 LOW-5tudie 1955, Umrechnung auf < LKW {3/d, 822 Uhr LKW = 7,5 to: sinfaches
62 LW {Emdah), Rang LIl (504 lSngenbezr. Pegd: v = 5 knvh; LWA mac HLUG, LKOW-Studi= 1555, 515, Lesrlsufgardusch L) e Fed) 0p 0000 1xRuhsz } Rangersn (v=5§
LEW-Rickishraamar Lidl {50} |LWA, Spektrum: forum SCHALL, EmEsionsdatentatalog 2022, Lw,max: Forum Schall, Emissionsdatenkstsing 2022 610 18,7 TiZ| Of 61030 J{:‘Ff {'3..-':!},]&22 e LHW: Ribckfshrasmner
LKW {Ausfahrt), Lidt (504 LA, Spektrim: Forum Schall 2022, Fuschlag 5 dB fiir Rangiergerdusche nach 5.2 LIKW-Studie 1885, Umrechneng atf 820 2411| 758! ol o|w000 531_1(W {3/d, B-Z2 Uhr LKW =T,5 to: einfaches
Ranrgisran ISngenbez. Pegell v = 5 kmvh; LWA ma: HLUG, LKW-Stedie 1995, 5,15, Leersufgerduzch 5 ' TxRuhez } Rangeren {vw=5
; LW HLUG, LKW-Stefie 2005, Spaictrum: HLUG, LKW-Studie 1585, Sild 2, Rundumgerdusch fabriknever LW, LW {3/d, 8-22 Uhr LKW = 105 kKW, Beschizumigen
1 1 &
i i A Ll {50y LHW-Stedie, Lw,max: Forum Schall Emissionsdatenkatalog 2022: Beschiewnigte Vorbatfahrt B it MR e e s 1xRuhez.} (00-10 e 20080
SoundPLAN 8.1
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@Vﬁﬂm@?13‘§3'%im;]”gsﬁ” Bebauungsplan Schleifweq, Heroldsberg Rspsuaggu
und_91_Stand_20_05_; - : g Lres
Berechnet 3m: 22005 3025 Ubersicht Schallquellen - Dokumentation Blatt 3 von 3
Ergebnis-Nr. 200 Ausfihrliche Dokumentation siehe Anlage 3 22.05.2025
Qnr [Mame Gruppe (Kommentar Uw | loderS | Lw [KI|KT| Lw |TG|Tagesgsng Emizsionsspektrm
max
dB{A)| mo | dB(a) |48 |aE| 4B (A
2 LW: HLUG, LKWN-Studie 2005, Spektrem; HLUG, LKW-Studie 1595, Bid 2, Rundumgerdusch fabriknever LW, LKW (2/d, 622 Uhr LHW = 105 kW, Beschizunigen
o LN (At Ll (50) LHW-Studie, Lw, max: Forum Schall Emissionsdatenkatalog 2022; Beschlewnigte Viorbaifahrt 823 MO 23 f 00 DG S 1xRuhez.) 10-200 m 2000
LW HLUG, LHW-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LIKOW-Stedie 1555, Bid 2, Rundumgerduesch fabriknewer LW, LWV (34d, 8-22 Uhr LEW = 105 kW, Beschlzunigen
B2 LIV (Asbale) Lidl {30} LEW-Srudie, Lw,max: Forum Schall Emissionsdstenkstsiog 2022 Beschlzunigte Vorbaifshrt 815 10000 746 O 0060 | &Y 1xRuhez } Z0-30 m 150D
. LW: HLUG, LKWN-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LKW-Stedie 1535, Bild 2, Rundumgerdusch fabriknever LW, . A LIOW {34d, 8-22 Ukr LKW = 105 kW, Verbgemn 30-20
B3 LIV (S Falict) L {50 LHW-Studie, Lw, mae: Forum Schall Emissionsdatenkatalog 2022 Beschlzunigte Vorbeifshrt 843 0:00 B3 00 AANS txRuhez ) m 1500 1/
. LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spektrum: HLUG, LKW-Stedie 1535, Bid 2, Runduemgerdusch fabriknever LKW, o LKW {30d, 822 Uhr LKW = 105 kW, Vermbgern 20-10
& LI {Astan) L8 (50y LKW-Studie, Lw, max: Forum Schall Emissionsdatenkatslog 2022: Beschlsunigte Viorbaifahrt 51 i Wi s L TxRuhez} m 1500 1/
= LW HLUG, LKN-Studie 2005, Spaitrem; HLUG, LKW-Studie 1595, Bid 2, Rundumgerdusch fabriknever LKW, LKW (2/d, 622 Uhr LKW = 105 kW, Verzogern 10-00
7 LW (At Ll 50) LHW-Studie, Lw, max: Forum Schall Emissionsdatenkatalog 2022; Beschlewnigts Viorbaifahrt 3 i i e e 1xRuhez.) m 1500
71 |Rickkiher Lidh (S0 |LWA: Vorgabe fiir Fhner. Spektum: Sigene Messungen 2n Gblhem Gerdt (Ginthner) 705 9000 200| 4 4 ;"’“_mﬂ“"&’z' ACTERO. || e
: . LWA, Th = 27,7 + 10 ig[1-+0.02 v}'3 + 15 dB/m =47.5 dB/mv'h fiir eine Bewegung'h nach Kap. 9 der Lia-Studie i.V.m, o Tiefgarage, Lidh n=72, :
Tefgarage. Zu-/ Abfanit (LW (S0} o e imat. Formel 4.5, 7 Spektnem; Stejdstsbogen DELTA Acoustics & Vibration B i Ml =218 5m 22 i Ak
Tiefgaragenausizht-Ram | LVWA, Bpektrum: LWA, LWA, max: Bay. ParkplatziSrmstudie, L'w,r = 48,0 dB{A) fir eine FKW-Ausfahrt pro Stunde mit o Tiefgarage, Lidl: n=T2, - " -
pendf fnung LA 500 schallsbsorbisrender Auskisidung der Rampe; Spektrum: Stejdstsbogen 2000-04-23/0K]; Richtwirkung OAL 28 "Offnung” s s ) M e N=218.5h (3-22 AusTalnt Tie fgarag nend
= TN LWA Tk = 27,7 +10 ig{1+0.02 v}*T + 15 dB/m =475 dB/mvh filr eine Bewegung'h nach Kap. §der Lioa-Stude 1¥.m., = i Parkplatz, Lidl; n=20,
71 |Parkplstz Lidl, Fahrantedl [Lidl {S0) - et F 45, 73, Spektnsm: Stojdatab DELTA & o & ibrati 475 @5,10( 858 | 0| O Ed) N°=5E B {6-22 U Plow, 30 ki
LWA, LWA max; Parkplstzldrmstudie Tab 33: Parkplzizan: Mitsrbeiterpatplatz, Zuschisge Tab. 4: HPA vnd KD sishe Parkplatz, Lidh n=20
T4 |Parkplatz Lidl Lidl {30} KT, KT = KPa + KD (¥ dB + % dB), Stelipldtze: Anzshl “n” sighe Tagesgang, LVWA, maxc Tirenschiielan, Spektrum; 250 25001 B30 | 4 4 STE N'=6§ & ; ' Plow, Pafovangang
Stojda tsbogen G {522 U
75 |MI 3 |23E LEK = 53/25 entsprechend Bebavungsplan 1 Anderung Beh plan Nr. 1138 "Am Schisifweg” B30| 211575 842 | O] O 4£|-28 nachts
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a‘ﬂggﬁmﬁg\gﬁ@%%" Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg i Smg'gﬂré
Star =) - - - - - 5
Berechnetam: 2205 2025 Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) mit Zeitkorrekiur (Tagesgang), Dokumentation Blatt 1 von 2
Ergebnis-hr.: 800 2205.2025

Legende

TG Varwdis aul Tages gang-Bbfiahek

Taguegarg Tagregarng

O Hx Hurmmes der Schalguele

Schalqueiiz Marne ceyr & cha Hoguelie

G Zumhddgkeit ar Grppe

0001 thr dBjA) Schalllsistngsrage in dieser St |Anlagniaistrg |

a1.02 Lhr dB{A} Schadfesingoegd in deser Sonde (Anlagenieisung)

203 Lhr dBA) Schalliors imgepegel in desar Sinde {Anlageniaismng )

03-04 Lhr Ay Schaiileis ungepegel in dieser Snda (Anlageniaizung)

08-05 Lhr dBA) Schaibhers bm gspoge in desar Stnde {Anlagenieisung |

0508 Lhr dBlAy Schallzwngspege in dioserSinde (Ankagenfeisung )

0807 Lhr dB A} Schallisswngepegel in deserSande (Anfageninisiung )

OF 08 Lhr dB A Schalllszangspage in dieser Sands {Anlagenieising )

0409 Lhr dB{A) Schallss angepeg e in dnses Sende {Ankgecie s )

@9-10 Lhr dB{A) Schafesungoegd in dieser Sande (Anlagereisung)

1311 Lhr diBA) Schaifiers bmgsprege in diesar Stnde {Anfage nieisming b

1112 Lhr B Ay Schaiilois wngenegel in dieser Sende (Anlagenieizung)

1213 Lthr B A) Schailers bngspoge in desar Stnde {Anlageniesung |

13-14 Lhr dBlAy Schalleswngspegd in dieser Sunde (Ankagenfesung )

14-15 Lhr dBA Schallisistngepege in dieser Stunda {Anfageniei=sung |

15-18 thr dBE A Schalllsiz wngsaage in dieser Sunda (Anlagenieisung )

16-17 Lhr dBlAy Schailes tngspegel in deser Stnde (Anlageniesuing)

17-18 Lhr dBA) Schallssangssrogal in divser Sende (Anfageniaisurg )

18-19 Lhr A Schalisswngeoage in deser Sande (Anlageniaizung)

1920 Lhr dBA) Schallis bgepeg e in diesar Sunde {Anlagerieisung )

221 thr dB{A) Schafihers kngepege in dieser Sinda (Anlagenfeisung)

2122 thr dBA) Schailiers bn gspogd in dasar Stnde {Anlagenfeisung |

223 Lhr By Schalliw=zangspegsl in dieser Sknde (Ankagenfaimung )

2324 Lhr ABiA) Schallims tmgsege in desar Stmde (Anlageriaistang |
Tabelle 8: Tagesgdnge
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ZiWorangi27 10\Berechnungen Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg 450_1
‘sound_%1_Stand_20_05_2025\ : ; ) L 5 REPS0900.res
Berechnetam: 2205 2025 Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB{A) mit Zeitkorrektur (Tagesgang), Dokumentation Blatt: 2 von 2
Ergebnis-hr.. 900 22052025
TG |Tagesgam o |schaqueite Gropa |00-01 (0102|0200 0308 | 0405|0508 | oso7 | 07 0n | 0s0a [oata | 1011 | 112 | 1203 13 1e|1s 15| 1508 | 1807 [ 1718 | 1810 | 1920 | 2091 [ 2122 23 23 [ 2324
M U | e | Ube [ e | uee | Ut | U | tee | O | une | Uk | O | U | Ut [ U | Uee | U | U | Ube | e | U | Ume | U | e
dBihy | aminy | amgny | omoay | aaiay | oo | amoay | omiay | dBi | aBim) | deony | B | aaiag | amia | dmong | omia) | dBing | dBim | deony | amoas | aBiag | dBosy | e | aeia
13| 10 B raches 5 E’,‘i;:"" i it V3| A | ava | 8o | ave | ate | avo | ate | ave | 9ie | ava [ ava | 910 | ste | ave | ato | a1e | sva | ava | 9o | ava | 91e| ate | Bte | are
39 10 dB nachs 6 [GE 4G, Sorget - Bamund) V38 7a2 | ma2 | 7a2| 7a2 | 7aa | 7a2 | ea2 | sa2 | ma2 | aa2 | aa2| @2 ma2 ]| sa2 | ea2 a2 a0 [ ma2 | aaz2] a2 | na2 | saz| a2 722
3] 18 B rachi 12 [eElmA =D 969 | saa | ae9 | 989 | 959 | sas | 1060|108 108.9] 106 108a] 1oma| 108a] 1089 1oaa| 108 1089 106a | 1ma] 1oea 10ea] 1084 ] wes | sae
33 10 4B nachs 13 [cGEno V3D ata | s1a [9ta | s | 9te | sa [malwa] walwmamal wal s s wmalwa] sl s wmal el s sl ats | a1a
3] 10 o8 rechis 15 [Parkgia VIE aan | 90 | sso | aan [ a0 ] sao | eso [ sao | san | sao | sso0 | sao| o] san | sno | oo | aan | sao | 980 | 9a0 | san | san0 | ssc | ans
425 df nachis TS ey T B ) 959 | 959 | 959 | 959 | 9595 | 959 | 1008 | 1004 1008 | 1003 | 1008 | 1004 | 1008 ] 1008 | 1008 | 1008 | 1009 | 1008 | 1008 | 1o0a | 1008 | 1008 | 9ss | a5
432]-5 dB nachs Adulmare - Erecineung; V38 992 | 992 [ 992 | ag2| 992 | sasm [ 1042 1002 10037 1082 [ 10a2] 12| 1002 1042 1092 1002 [ 1003 voa2 | 10aa] 102 | v0ea ] vaa] 9aa | eaz
43 12 dB rachs V3 a0n | 90 | a0a | 90a | 9oa | son [ 1mal wa s wmalvea sl s 1wa| ieal s mea veal veal el es| real 908 | o0
448 rachs . Adedrran i - Bastend) B ata |l sl aalevaleral svalagaleaa] asal ena{as3] aaaleaasaa|anal sas] aga| enaas3] asa| saafoaa]ara] ar3
48] 8 s ", Adermanin - Bestend) V38 o0 | 1008 1006 1008 | 1o0e ]| 1008 10ag| 100s] 10ae| 10ae| 1006 1o0s| 1088 100 1oag| 1008 ] 1oae| 10as | 1ea] 1oes ]| 10ae ] 1] 1008 1mm
48] 28 machs 75 |3 V3E 580 | sa3 | saa| saa | saa| saa|ee3 | saa| se3 | ses| sea| a3 | a3 se3| e[ sas]| se3 | se3| eea| aga| saa| dea | saa | saa
48]42 dB nachis 8 [6E 501, Saer - Basimd) V3E 933 | 934 [ 934 | axa| 932 ] 934 | sae | 95a ] 932 | 934 [ 934 | aza| 932 934 | 9a4 | 95a ] 932 932 [ 934 [ aza]| 932 934 ] 534 | 03
50 Tistpr age, Lidk: =72, N'= 2185 (622 |72 |Tredprage, Tu- | Abdanrt Ld {50y | 827 | 827 | 627 | 827 | 627 | 627 | 650 | a50 | 56 | aso | 850 | 50 | aso | a50 [ 650 | aso | asa | aso [ wso [ aso | ase [ aso | 721 [ 27
50 Tisiger age, Uik =72 N'= 2185 {6522 [72 |Tidlgaraguronss v i Rampendlinung. |Ut 150y | 803 | s0a | s03 [ 60| s03 | eoa | sas | 825 [ aas | s2s | 625 | 825 ]| aas | s2s | sas | aas| aas | sos | 025 | 625 | aas | 625 | ea7 | eaa
51| &iaggregsi Fahrt, 1 Fahirs (622 Ubr} 55 |Mihisgo oget Fabe (Aesisird) Lickl {500} TaE
51|Kataggregai Fahrl, 1 Fabri 822 Ulr) 57 |Kih iz agal Fafrl Lk {500} 7.7
53|LIW (3, 622 Ubir 1nR o ) 6s [LoV (pstate) Lid (SO} [EX] 611 63,1
53[LKW {36, 632 Unr bRt ) e L (50 823 62,3 62,2
53[LKW (3 & 22 Unr xR ubwe 65 [Low (ustat) i {SO} 718 738 738
51|LRW (36, 622 Ut 1xRubee 66 Lo Aastabr) Lid {50} 72.3 72,3 72.3
53[LRW (1, 623 U 1R utmee 64 [LRW (st Lid {50) 64,3 84,3 [
53|LIKW {3, 822 Ui xRtz | 67 [ (amstairy) Lid {50} 71.5 715 715
53|Lew (26, 622 U 1xRubee 64 [UoM (Aastatrd), Rangeren Lid |50} 754 75,8 75,8
53|LIW (3, 622 Le 1xRubee |} 56 |LOW |Cirsatrd) Lick {50} 72.3 72.3 723
53|LRW (36, 632 Unr IxRume ) 58 [LIoW (Esdatv) Lied {50} 713 71.5 71.5
5a|LIGN (36, 6:22 Ubr 1xR ez ) 55 |LOW (Esdiabri L {508 843 e 643
53[LKW (36§22 Unr xR uime 60 [uow (Endabey Lid SO} 723 72,3 723
53|LiW (36, 622 Ubyr 1xt e ) 61 [Low (Edabey Lk (50} 523 623 623
53|LEW (3, 622 Uir 1R umee 62 [uow (Eniavy, Renge e Lidk {50) 743 743 743
53[LRW {3, 822 Uhr 1xRutwez | 63 |- Rockisew e Lid {50} 732 732 732
54|Parkplate, Lidk r=20, N'=55,8h (6220 |74 |[Parkpmz i Lid {30} 80,5 | 805 | 805 | 805 | 805 | sas [ sas | eos | sos| sos [ aas | s [ 905 aas | sas | eos
54|Parigriatz, Lid: =20, W'=5560 (62200 |79 |Parbgdenz Lick. Ffvarad Lick {SO) 831 | 831 | et [ e [ a3 | s [ ear [ aai | aan | sar [ aas | a3 [ aar | aar [ sa1 | sad
56| Kl rrerespy_ {5/, 6-22 Ubr 23 Ruhez) 54 [Remransporie Lid (SO} 7ta | nal nal na 71.3
84| Rickkiher, 10 dB von 22 - 08 Lie 71 |Riexkitter uasoy | oo | veo | 700 | oo | 7oo | 7o | 00| soo | sco | soo] aco | seo0 | sco | soo | a0 | so0 | eco | soo | aco | ano | e | soo | 7o | 700

SoundPLAN 8.1
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Sofern verwendet sind Messdaten und deren Beschreibung, sowie
die daraus gewonnenen Schallleistungspegel und die bericksich-
tigten Einwirkzeiten sind aus der Anlage 3 ersichtlich.

Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen ist
in den Lagepldnen in der Anlage 1 ersichtlich.

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind in den o. a. Anlagen fir die einzel-
nen signifikanten Gerauschquellen aufgelistet. In der Anlage 4 dieser Untersuchung ist der Rechen-
gang fur die Berechnung der Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten wiedergegeben.

Zum Rechengang:

Im verwendeten Rechenprogramm "SoundPLAN" /31/ kénnen flr Emittenten so genannte ,Tages-
gange” berucksichtigt werden. Hier kann die Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder Stunde des
Tages angegeben werden, wobei die Einwirkzeit in Sekunden, Minuten oder Einheiten pro Stunde
bzw. prozentual dargestellt werden kann.

Aus den Einwirkzeiten fir die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach

Tg
ALr =log (F) dB

L

mit:
Te= Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
Ti= Dauer der Teilzeit (nach /3/, z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr).

Die Einwirkzeiten bericksichtigen jeweils den unginstigsten Betriebszustand

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt gemaR /3/, A 1.4 nach folgender Formel:
N

L =10Ig [i DI I/ L e |
T, j=1
mit
N
Tr=ZT_,- =16h tags
j=1
=1hoder8h nachts nach MaRgabe von
Nummer /3/ 6.4

Tj Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crnet meteorologische Korrektur nach DIN I1SO 9613-2,
Entwurf Ausgabe September 1997, Gleichung (6)

KT,j Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach
den Nummern /3/ A.2.5.2 (Prognose) oder /3/ A.3.3.5
(Messung) in der Teilzeit T;

K1, j Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern
/3/ A.2.5.3 (Prognose) oder /3/ A.3.3.6 (Messung) in der
Teilzeit T

KR,j Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfind-

lichkeit nach Nummer /3/ 6.5 in der Teilzeit Tj
Der Beurteilungspegel wird fur die Beurteilungszeiten tags und nachts getrennt ermittelt.
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Die Immissionsorth6he wird im Sinne eines Ansatzes "auf der si-
cheren Seite" mit der Oberkante der jeweiligen Fenster festgelegt.
Die Immissionsorthdhe fiir nicht vermessene Gebaude wird fur di
SoundPLAN /31/fiir das Erdgeschoss auf Gelindehdhe +2,4 m, jedd  Name des Tagesganges |
gelegt.

o 1 . 1 o

Nr. des Tagesganges

Hama mwm Cuallt [ L = T [RW[Rw| L%
| e
m m {m o8 (A 45 | 85(A)

7.75 128.0

Abbildung 12: Beispiel: Emittentendokumentation in der Anlage 3: Schallquellen Name des Emissions-
. L L spektrums der Quelle
Neben der Bezeichnung der Schallquelle sind in der Dokumentation in der Anlag P -

Schallquellenschwerpunktes, die GroRRe und die Zuschlage angegeben. Weiterhin ist, sofern vorhan-
den, das Oktavspektrum angegeben.

In der Spalte , Tagesgang” ist die Bezeichnung des Datensatzes fiir die Verteilung der Lirmemissio-
nen auf die unterschiedlichen Tageszeiten angegeben.

Die Nummer des Tagesganges ist in der Spalte "TG" ausgewiesen. Der Tagesgang ist aus der Tabelle
8 ersichtlich.

Die Tagesgange bzw. Betriebszeiten werden bei Anlagenlarmberechnungen und im Sport- und Frei-
zeitlarm verwendet, wenn Quellen nicht mit einer konstanten Schallleistung Gber 24 Stunden ab-
strahlen.

Einige Bewertungsrichtlinien, wie die TA Larm /3/, schreiben Ruhezeiten wahrend des Tages vor, in
denen Zuschlage auf die Teilpegel dieser Teilzeiten addiert werden miissen. Zuschlage fir Zeiten mit
erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-schriften (hier: Nr. 6.5 TA Larm /3/)
automatisch vom Rechenprogramm /31/ vergeben.

Haufig wird, wie bei der TA Larm nachts die lauteste Nachtstunde ausgewertet anstelle des Beurtei-
lungspegels liber den ganzen Nachtzeitraum.

Fiir jede Stunde ist deshalb die Information erforderlich, ob eine Schallquelle in Betrieb ist oder
nicht, oder ob sie teilweise in Betrieb ist. Der Fall ,teilweise in Betrieb” kann unterschiedlich defi-
niert werden:

Man kann sagen, eine Schallquelle ist zu 50 % in Betrieb oder 30 Minuten je Stunde, oder 1800
Sekunden je Stunde. Wenn z. B. der Tagesgang in ,Zahl der Ereignisse je Stunde” angeben wird,
bezieht sich der Emissionspegel auf die Einheit 1 Ereignis je Stunde (z. B. eine Fahrbewegung pro
Stunde bei Parkplatzen oder LKW-Fahrten).

Tagesgdnge kdnnen in den nachfolgenden Einheiten angegeben sein:

e Minuten / Stunde
e Sekunden / Stunde
e Einheiten / Stunde
e %

e dB

Beim dB-Tagesgang werden die Werte grundsatzlich auf den Schallleistungspegel der Quelle aufad-
diert. Negative Werte bedeuten eine Reduktion, z. B. um -15 dB fiir nachts reduzierte Schallleistun-
gen.

Aus den o. a. ,Tagesgangen” ergibt sich die Zeitkorrektur fiir den Bezugszeitraum , Tag” und fir den
Bezugszeitraum , Nacht“:
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Weiterhin werden in der Dokumentation in der Anlage 3 die Da- 37
ten der jeweiligen Schallquellen einschlieRRlich deren Oktavspek-
tren angegeben, wobei Spektren auch als Terzspektren in die Berechnung eingehen. Fiir die Doku-

mentation werden diese in Oktavspektren umgerechnet.

Nachfolgend sind angewandte Rechenverfahren und Richtlinien flr die in der Anlage 3 aufgefiihrten
Schallquellen beschrieben:

5.1.1 Parkplitze

Parkplatze sind in schalltechnischer Hinsicht dadurch gekennzeichnet, dass nicht - wie bei Straf3en -
Gerdusche des flieBenden Verkehrs (iberwiegen, sondern ungleichmaRigere, zum Teil informations-
haltige Gerdausche z. B. Turenschlagen, Stimmengewirr, Gerdusche von Tonwiedergabegeraten.

Entsprechend der gangigen Rechtsprechung ist bei straRenrechtlich nicht gewidmeten, d. h. nicht
offentlichen Parkpladtzen die TA Larm /3/ anzuwenden. Fur schalltechnische Prognosen von Park-
platzen, Autohoéfen, Omnibushoéfen, Tiefgaragen und Parkhdusern in Verwaltungsverfahren nach
dem Baugesetzbuch, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) usw. wurde vom Bayerischen
Landesamt flir Umweltschutz eine Parkplatzlarmstudie beauftragt und die Ergebnisse in der 6. Auf-
lage 2007 veroffentlicht.

In der Parkplatzlarmstudie sind verschiedene Anhaltswerte fiir unterschiedliche Parkplatztypen an-
gegeben:

Parkplatzart Einheit By der Bezugs- N = Bewegungen®/(Bo+h)

groRe B Tag Nacht unglinstigste

6-22Uhr | 22-6Uhr | Nachtstunde®

P & R-Platz
P+R-Platz stadtnah, gebihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R-Platz stadtfern, gebihrenfrei **) | 1 Stellplatz 0,30 0,10 0,50
*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km; **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte tiber 20 km
Tank- und Rastanlage
Bereich Tanken (keine BezugsgroRe: Angaben in Bewegungen je Stunde)
Pkw - 40 15 30
Lkw - 10 6 15
Bereich Rasten
Pkw 1 Stellplatz 3,50 0,70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 0,50 1,20
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09
Parkplatz (oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Diskothek’
Diskothek 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,02 0,30 0,60
Einkaufsmarkt
Kleiner Verbrauchermarkt (Netto- 1 m?2 Netto-Verkaufsfliche 0,10 - -
Verkaufsflache bis 5.000 m?)
GrofRer Verbrauchermarkt bzw. Wa- 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,07 - -
renhaus (Netto-Verkaufsflache tGber
5.000 m?)
Discounter und Getrankemarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,17 - -

(G

Eine Fahrzeugbewegung ist entweder eine Anfahrt oder eine Abfahrt. Ein vollstandiger Ein- und Ausparkvorgang be-
steht aus zwei Bewegungen

Wo die angegebenen Daten aufgetreten sind, ist aus den Tabellen 4 bis 12 der Parkplatzlarmstudie /34/ zu entnehmen
Die Begriffe "Netto-Gastraumflache" und "Netto-Verkaufsflache" (nicht identisch) sind wie folgt definiert:

Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastrdume ohne Berticksichtigung der Flachen von Nebenrdumen
wie Klchen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a. Die Netto-Verkaufsflaiche umfasst analog die Flachen von Verkaufsrau-
men ohne Berlicksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Biros, aber auch abzgl.. der
Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.
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Parkplatzart Einheit By der Bezugs- N = Bewegungen®/(Bo+h)

groRe B Tag Nacht unglinstigste

6-22Uhr | 22-6Uhr | Nachtstunde®

Elektrofachmarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,07 - -
Bau- und Mobelmarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,04 - -
Speisegaststdtte
Gaststatte in GroR3stadt 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,07 0,02 0,09
Gaststatte im landlichen Bereich 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,12 0,03 0,12
Ausflugsgaststatte 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,10 0,01 0,09
Schnellgaststatte (mit Selbstbedie- 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,40 0,15 0,60
nung)
Autoschalter an Schnellgaststiatte (keine Bezugsgrofle, sondern Angabe in Bewegungen)
Drive-In | - 50 | 6 36
Hotel®
Hotel mit weniger als 100 Betten 1 Bett 0,11 0,02 0,09
Hotel mit mehr als 100 Betten 1 Bett 0,07 0,01 0,06
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zuganglich
Parkplatz, gebiihrenpflichtig® 1 Stellplatz 1 0,03 0,16
Parkhaus, gebiihrenpflichtig 1 Stellplatz 0,50 0,01 0,04

Tabelle 9: Fahrbewegungen fiir Parkplatztypen nach Parkplatzlirmstudie /34/, Tab. 33 (S. 84)

Legende:

- keine Bewegungen vorhanden

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Die angegebenen Werte beziehen sich auf den jeweiligen Beurteilungszeitraum, nicht auf die Off-

nungszeiten. Sollen die Offnungszeiten beriicksichtigt werden, so sind die Anhaltswerte umzurech-
nen.

Fir die o. a. Parkplatztypen sind folgende Zuschlage fiir Parkplatzart (Kpa) und fir Impulshaltigkeit
(Ki) zu bertcksichtigen:

Parkplatzart Zuschlage in dB
Kpa K|
Pkw-Parkplatze
P & R-Parkplatze, Parkpldtze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze,
Parkpldatze am Rand der Innenstadt
Parkpldtze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken (mit Nebengerduschen von Gesprachen und Autoradios) 4 4
Gaststatten 4 3
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotor 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplitze bzw. Autohéfe fiir Lastkraftwagen?? 14 3

8 Bei Hotels mit auRenwirksamer Gastronomie (z. B. Gasthof) ist die Summe der Bewegungen aus dem Betrieb der Spei-
segaststatte und des Ubernachtungsbetriebes zu beriicksichtigen. Bei Hotels in Bahnhofsnihe (bis etwa 1.000 m Ent-
fernung zum Bahnhof) ist nur mit einem Drittel der der hier genannten Werte zu rechnen.

9 Mit einer Héchstparkdauer von 2 h

10 Kihlaggregate sind u. U. zusatzlich zu bericksichtigen. Die Laufzeit von Kiihlaggregaten betragt in der Regel
15 min/h
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| Motorradparkpldtze 3 | 4

Tabelle 10:  Zuschldge Kpa und K, fiir die verschiedenen Parkplatztypen nach Parkplatzlarmstudie /34/, Tab. 34 (S. 86)
Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Fur die Berechnung der Larmemissionen sind zwei Verfahren zur entsprechend der TA Ldrm /3/ in
Verbindung mit /24/ (RLS90) angegeben:

Normalfall, sog. Zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1in /34/
(far Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung nicht genligend genau abschatzen lasst)

Lua" = Lwo+ Kpa +Ki+ Ko + Kswo + 10 1g (B * N) - 10 Ig (S/1m?) dB

mit:

Lwa" = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgdange auf dem Parkplatz (einschl. Durch-
fahrtsanteil)

Lwo = Ausgangs-Schallleistungspegel firr eine'! Bewegung/h Lwo = 63 dB

Kea = Zuschlag nach Parkplatzart
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nur zusammengefasstes Verfahren)
Ko = Zuschlag fur Durchfahranteil, Kp = 2,5 * Ig (f * B - 9) in dB(A), entfallt wennf * B <10
Kstro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Fahrbahnbelag Kstro
asphaltierte Fahrgassen 0,0 dB
Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm 0,5dB
Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm 1,0dB
wassergebundene Decken (Kies) 2,5dB
Natursteinpflaster 3,0dB
Tabelle 11: Zuschlage Ksto fiir Fahrbahnoberflachen
Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Ng = Zahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes

f = Stellplatze je Einheit in der Bezugsgrolie

B = BezugsgroRe (Anzahl Stellpldtze, Netto-Verkaufsflache)

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)

B * N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S = Gesamtflache des Parkplatzes in m?

Sonderfall, sog. Getrenntes Verfahren nach Kap. 8.2.2 in /34/(fur Parkplatze, bei denen sich die Ver-
kehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrgassen!? geniigend genau abschitzen l3sst)
Lwa" = Lwo+Kea+Ki+101g (B * N)-101g (S/1m?) dB

Zu den Zuschlagen fur Impulshaltigkeit fihrt die Parkplatzlarmstudie /34/ folgendes aus: ,Streng
genommen miisste man den Zuschlag K; vom Abstand Emissionsort - Immissionsort abhdngig

1Der Ausgangsschallleistungspegel Lwo bezieht sich auf eine Bewegung pro Stunde. Damit ist festgelegt, dass es sich
beim Einparken um einen Vorgang und beim spateren Ausparken um einen weiteren Vorgang handelt. Analog handelt
es sich auch beim An- und Abfahren zum Parkplatz jeweils um einen getrennten Vorgang. Im Fall von Einbahnregelun-
gen kann die angesetzte Linienschallquelle die gesamte Fahrstrecke fiir Ein- und Ausfahrt umfassen. In diesem Fall
wird im Rechenmodell der Schallleistungspegel um 3 dB reduziert, also halbiert.

12F{r nicht asphaltierte Fahrgassen ist ein Zuschlag Kswo von 0 bis 5 dB(A) nach Angaben, Seite 88 in /34/anstelle Tabelle
5 der RLS 90 /25/ zu beriicksichtigen (= Dstro).
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machen, da die kurzzeitigen Gerduschspitzen mit zunehmender 40
Entfernung vom Emittenten immer weniger aus dem Hintergrund-

gerdusch herausragen und damit der Unterschied zwischen Mittelungspegel und Taktmaximalpegel
immer geringer wird. Um die Parkplatzformel nicht unnétig kompliziert werden zu lassen, vernach-
ldssigen wir diesen Effekt und betrachten die dadurch in gréfSerer Entfernung zu hohen Rechen-er-

“w u

gebnisse als Beitrag zu einer ,,Rechnung auf der sicheren Seite”.

Bei groReren Entfernungen der Immissionsorte zu den Parkplatzen ist der Rechenansatz daher als
Maximalansatz zu sehen.

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr nach
dem Verfahren der RLS 90 /24/ berechnet, beide Pegelanteile werden energetisch addiert. Fur die
Fahrstrecken von PKW ergibt sich damit ein Schallleistungspegel von Lwa =47,5dB (Ly 4 = 27,7 +

10lg (1 +0,02v%) mit v = 30=7) . Fiir v = 50 =™ ergibt sich Lwa = 49,7 dB.

Fur die Fahrgassen sind entsprechend RLS90 /25/ folgende Zuschlage zu berlicksichtigen:

Fahrbahnbelag der Fahrgassen Kstro
Nicht geriffelte GuRasphalte, Asphaltbetone od. Splittmastixasphalte 0,0dB
Betone oder geriffelte GuRasphalte 1,0dB
Pflaster mit ebener Oberflache 2,0dB
Sonstiges Pflaster 3,0dB
Tabelle 12: Zuschlige Ko fiir Fahrbahnoberflachen nach RLS90 /25/ bei 30 km/h
Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Bei beiden Berechnungsverfahren ist am Immissionsort ein Zuschlag K, fir das Taktmaximalpegel-
verfahren zu addieren. In /3/ (TA Larm) ist das das Taktmaximalpegelverfahren zur Ermittlung des
Zuschlages fur Impulshaltigkeit vorgesehen (/3/, A.2.5.3: ,Fiir die Teilzeiten, in denen das zu beur-
teilende Gerdusch Impulse enthdlt, ist fiir den Zuschlag Kl je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB
anzusetzen.”). Fur die Berechnung nach der Parkplatzlarmstudie wird hiervon jedoch abgewichen
und ein Zuschlag entsprechend der Angaben in der Parkplatzlarmstudie angesetzt.

Fur die untersuchten Parkplatze wird das getrennte Verfahren herangezogen.

Die Berechnung der Lairmimmissionen mit dem Programm SoundPLAN gestaltet sich wie folgt (ohne
Beriicksichtigung von Kp beim Sonderfall-Verfahren):

Angabe einer Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von:
LWA = LWO + KPA + KD + K1|n dB.

Die Bewegungshaufigkeit wird in SoundPLAN /31/ den Tagesgangen mit n*N Ereignissen pro Stunde
berlcksichtigt. Durch die Angabe der Bewegungshaufigkeit je Parkplatz mit n Stellplatzen und
Stunde werden, nach /34/, die auf den gesamten Beurteilungszeitraum bezogenen Bewegungshau-
figkeiten auf die geplante Betriebszeit umgerechnet, so dass eventuelle Ruhezeiten addaquat beriick-
sichtigt werden.

Die Auswirkungen von Nebengerduschen (z. B. Radio durch gedffnete Wagenfenster, laute Moto-
ren- oder Anlassergerausche, Tirenschlagen) werden bei der Berechnung der Emissionen durch Kor-
rekturen fir die Parkplatzart Kpa gegenliber dem Grundwert von P+R- Platzen bericksichtigt.
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Aus der Tabelle 35, S 87, der Parkplatzlarmstudie /34/ ergeben 41
sich fur die unterschiedliche Vorgdngen folgende mittlere Maxi-

malpegel in 7,5 m Entfernung bzw. maximale Schallleistungspegel. Fiir das Tlrenschlieen und fir
das SchlieBen des Kofferraumdeckels beriicksichtigen wir abweichend von der Parkplatzlarmstudie

neuere Erkenntnisse aus O:

Mittlere Maximalpegel Lag,max in 7,5 m Entfernung und maximale Schallleistungspegel Lwamax in dB
beschleunigte Abfahrt Turenschlieen Heck- bzw. Kofferraum- Druckluftgerdusch
bzw. Vorbeifahrt klappenschlieBen

LAF,max LwAF,max LAF,max LwAF,max LAF,max LwAF,max LAF,max LwAF,max
Pkw 67 92,5 64,4 89,9 70,0 95,5 - -
Motorrad 78 103,5 - - - - - -
Omnibus 73 98,5 71 96,5 - - 77 102,5
Lkw 79 104,5 73 98,5 - - 78 103,5

Tabelle 13: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m /34/, Tab. 35 (S. 87), Schallleistungspegel Lw fiir die unterschiedliche
Vorgdnge

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Aus kurzzeitigen Spitzenpegeln auf Parkplatzen ergeben sich Mindestabstdande, die zu den Immissi-
onsorten in der Nachbarschaft der Parkplatze einzuhalten sind. Dazu fuhrt die Parkplatzlarmstudie
/34/ folgendes aus:

Hdufig sind bei Parkplétzen , einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen" (Larmax, vgl. Nr. 6.1 der TA Lérm)
kritisch und auch Ausléser von Beschwerden. Einzelne kurzzeitige Gerdiuschspitzen, z.B. durch Tiiren-
schlagen, diirfen nach Abschnitt 6.1 der TA Lérm die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten (sog. Maximalpegelkrite-
rium). Die danach zwischen dem Immissionsort und dem Rand des Parkplatzes beim ndchstgelege-
nen Stellplatz erforderlichen horizontalen Mindestabstinde — bei freier Schallausbreitung — sind
flir den Nachtzeitraum in Abhéngigkeit von der Stellplatznutzung und der Art der angrenzenden Bau-
gebiete aus Tabelle 37 ersichtlich. Bei Einhaltung dieser Abstinde werden fiir die jeweilige Gebietsart
die Nacht-Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 20 dB(A) liberschritten.

Die in Tabelle 37 genannten horizontalen Mindestabstdnde zwischen dem kritischen Immissionsort
und dem ndchstgelegenen Stellplatz unter Berlicksichtigung des Nacht-Maximalpegelkriteriums
wurden nach DIN ISO 9613-2 berechnet, wobei die Maximalpegel der Tabelle 35 entnommen und
freie Schallausbreitung, eine Oktavmittenfrequenz von 500 Hz, eine Emissionsorthéhe von 0,5 m so-
wie eine Immissionsorthéhe von 5,8 m (1. Obergeschof3) angenommen wurden. Nach TA Lédrm diir-
fen, wie erwdhnt, einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen den Tag-Immissionsrichtwert um nicht mehr
als 30 dB(A) tiberschreiten. Auch fiir das Tag-Maximalpegelkriterium sind unter Annahme der Maxi-
malpegel nach Tabelle 35 dieser Studie die horizontalen Mindestabstéinde zwischen schutzwiirdiger
Bebauung und dem Rand des Parkplatzes errechnet worden. Sie liegen fiir Pkw- und Motorradstell-
plétze bei unter 1 m, fiir Omnibus- und Lkw-Abstellpléitze bei 4 m. Dies zeigt, dass das Tag-Maximal-
pegelkriterium bei Parkplatzidrm in der Praxis allenfalls fiir Abstellplitze bzw. Haltestellen von Last-
kraftwagen und Omnibussen zu priifen ist. Schalltechnische Untersuchungen bei Parkplétzen mit
Nutzung auch in der Nachtzeit sind i.d.R. entbehrlich, wenn die dem Immissionsort néichstgelegenen
Stellplitze diese Mindestabsténde einhalten. In besonderen Féllen kann eine schalltechnische Unter-
suchung dennoch erforderlich sein, z.B. bei Parkpldtzen mit hoher Bewegungshdufigkeit in der mafs-
gebenden vollen Nachtstunde.
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Unter den o. a. Voraussetzungen ergeben sich abhdngig von der
jeweiligen Schutzbedurftigkeit folgende Mindestabstande!® aus
/34/ bzw. fur PKW aus 0:

Flachennutzung nach Ab- Erforderlicher Abstand in zwischen dem Rand des Parkplatzes und dem néachst-
schn. 6.1 der TA Larm gelegenen Immissionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht durch ...
IRW PKW (ohne PKW (Ein-
Einkaufs- kaufs- Kraftrader Omnibusse LKW
markt)* markt)?®
T | N T N T N T N T N T N
Krankenhduser, Pflege-
anstalten, Kurgebiet : 45135 <1 23 <1 42 2 47 9 73 10 80
Reines Wohngebiet (WR) | 50 | 35 | <1 <1 <1 4 4
Allg. Wohngebiet (WA) 55|40 | <1 13 <1 24 <1 32 48 51
Kern-, Dorf- und Misch-
gebiet (M) 601 45 <1 1 o | <l g | <1 g 31 34
Urbanes Gebiet (MU) 63 45| <1 <1 <1 <1 <1
Gewerbegebiet (GE) 65|50 | <1 4 <1 8 <1 8 18 20
Industriegebiet (Gl) 70| 70 | <1 <1 <1 <1 <1 <1 <1 <1

Tabelle 14: Mindestabstande fiir verschiedene Parkplatztypen
Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.
T: Parkplatz nur tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) genutzt,  N: Nutzung auch nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
IRW: Immissionsrichtwerte in dB(A)

Fiir die Parkplatze auf dem Plangrundstiick sowie fiir die Tiefgaragenrampen errechnen sich die neben-
stehenden Frequentierungen.

5.1.2 Tiefgaragenrampen

Fur die Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage mit schallabsorbierend verkleidetem Ein-/Ausfahrtsbereich
wurde ein Schallleistungspegel von Ly = 48 dB(A)/m? fiir die Schallabstrahlung Gber das gedffnete
Garagentor bei Ein- und Ausfahrten, angesetzt:

Ly 1n = 48+ 101og(S) + 10log(B N) dB(A) aus /34/ mit

B: BezugsgroRe nach  /34/
N: Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde
S: Offnungsflache

Fur Tiefgaragen ohne schallabsorbierend verkleideten Ein-/Ausfahrtsbereich gilt folgender Ansatz:
Ly 1n = 50+ 101og(S) + 10log(B N) dB(A)

Die Bericksichtigung der Richtcharakteristik mit dL(90°) = -8 dB(A) in senkrechter Richtung wurde
nicht angewendet. An deren Stelle wurde aus rechentechnischen Griinden auf die dreidimensionale
Richtwirkung fiir Offnungen aus der Richtlinie OAL 28 "Offnung" zuriickgegriffen (s. Anlage 3).

Der Tagesgang fur die jeweiligen Emittenten ist in Tabelle 8 beschrieben.

13 Fiir eine Immissionsorthéhe iiber 5,8 m (1. OG) ergeben sich geringere Absténde.
14 TurenschlieRen
15 SchlieRen des Kofferraumdeckels
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Fir die Berlicksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus
dem Zu- und Abfahrtverkehr kénnen folgende Schallleistungspe-
gel fur Punktschallquellen zugrunde gelegt werden:

Geschlossene Rampe (eingehaust) vor Garagentor

|-WA,max = 87:2 dB

|-WA,max =88 dB

Offene Rampe (nicht eingehaust) im Rampenbereich, Ausfahrt

LWA,max = 93,1 dB

LWA,max = 94 dB

Offene Rampe (nicht eingehaust) im Rampenbereich, Einfahrt

LWA,max = 87,1 dB

|-WA,max =98 dB

Geschlossene Rampe Regenrinne (Rinne oberhalb der Rampe) Einfahrt

LWA,max = 91 dB

Geschlossene Rampe Regenrinne (Rinne oberhalb der Rampe) Ausfahrt

|-WA,max =88 dB

Offene Rampe Regenrinne (Rinne unterhalb der Rampe) Einfahrt

LWA,max = 99,6 dB

LWA,max = 100 dB

Offene Rampe Regenrinne (Rinne unterhalb der Rampe) Ausfahrt

Lwamax = 100,5 dB

LWA,max = 101 dB

Tabelle 15: Kurzzeitige Spitzenpegel im Rampenbereich (/34/ 8.3)

Legende:

Grau hinterlegte Tabellenzeilen: Daten im Rahmen der Untersuchung verwendet.

Die o. a. Schallleistungspegel fiir das Uberfahren einer Regenrinne sind nur zu beriicksichtigen, so-
fern die Regenrinne nicht dem Stand der Larmschutztechnik entsprechend ausgebildet ist.

Die Gerauschcharakteristik des Zu- und Abfahrtverkehrs bis zur Rampe bzw. von der Rampe weg
wird entsprechend der Parkplatzlarmstudie (/34/, 7.2.2) als nicht impulshaltig eingestuft, ein Zu-
schlag fur Impulshaltigkeit sowie kurzzeitigen Spitzenpegel werden daher nicht berticksichtigt.

Im vorliegenden Fall haben wir fiir die Ermittlung der Lirmimmissionen nicht den o. a. aufgerunde-
ten ganzzahligen Pegel, sondern dien in der o. a. Tabellenspalte 2 angegebenen ungerundeten Pegel
angesetzt.

5.1.3 Kurzzeitige Spitzenpegel

Die Schallleistungspegel Lwa fiir die kurzzeitigen Spitzenpegel sind der Tabelle 7 und den Tabellen
in der Anlage 3 zu entnehmen.

Es werden am Immissionsort Spitzenpegel berechnet. die von einer oder mehreren Gewerbequellen
am Immissionsort produziert werden. Wenn mehrere Gewerbequellen beteiligt sind werden deren
Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen. Die Quelle mit dem hochsten Maxi-
malpegel ist ergebnisrelevant. Die Auswertung erfolgt fiir jeden Zeitbereich getrennt.

Aus dem Tagesgang (s. Anlage 3) wird ausgewertet, ob die Quelle wenigstens in einer Stunde des
Zeitbereichs in Betrieb ist.

Bei Punktquellen handelt es sich um einen rein zeitlichen Maximalpegel. Bei Linien- und Flachen-
qguellen wird zudem auch ein raumlicher Maximalpegel Lwa max berechnet. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass sich eine Punktquelle entlang einer Linie bzw. innerhalb einer Flache bewegt und diese
zu einem beliebigen Zeitpunkt eine bezlglich der Ausbreitungsbedingungen zu einem gegebenen
Immissionsort lauteste Position einnimmt. Es wird durch das Rechenprogramm /31/ im Bezug auf
den jeweiligen Immissionsort die unglnstigste Position und der dazugehdrige Maximalpegel be-
stimmt. Die Position ist fiir sie jeweilige Schallquelle und den jeweiligen Immissionsort in der An-
lage 4 (Tabellen ,Mittlere Ausbreitung Lmax“) angegeben:

Schabquede Zot- |Queltyp| Xmax i max L L] s Adv | Agr | Aber | Astm| ADI | Amisc| diefl | s | Cmal L
bereich
—— m o8 | o8 [en | @ |0 | @ | o8 || @ |@E

Pr 1 missionsen FLNr 35000 W BT HRLND  ROWT max D0 AB(AT ST max 40 SBIA) RWN mas 85 dB(A) LN max 10 4B(A) LT mao gl — dB(A) LN max 4ff__ aBiA)
Kleindransporier LT, max n\ 67647,0 | 59709 j.l; 3 1853 [ 564 43 oo) 08| o0 | ovo] s8] 7] 7
Klertrangporter LN, max [Linie 0G| 3 188N -SE4) 1 -:'ﬂé 45 80 Gl 414 (K]

PP_01-02 LT max [Fliche | PPoeiddiosmenre! o7c| 3 1879 -BA5| 44| 80 11| o0 o1 388 A7 w8
PR_01-03 LN, max [Fikche | 2676459 )Se7rees| o75| 3 1Te|-565] 44| a0 -11| @0 gi| 88| @9 388
PR 01.02. Fahriasl LT.max [Linie s7sesn tsmTTwsel  szsl 3 188315851 <4l ool 08l on eol 337l .17l -320
Abbildung 13: Lage der Punktschallquelle fiir die Ermittlung der kurzzeitigen Spitzenpegel (Beispiel)
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5.2 Verkehrslarm

5.2.1 StraRenverkehrslarm

5.2.1.1 Uberértlich

Die StraBenverkehrsimmissionen werden nach den Rechenregeln der Richtlinie RLS 19 /24/ be-
stimmt. Um die Verkehrslarmimmissionen StaatsstralRe St Verkehrszahlung 2021 /49/ und /50/ her-
angezogen.
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Fiir die Ermittlung der planungsbedingten Verkehrslarmzunahme
wurden der Prognose-Null- und der Prognose-Planfall, jeweils ent-
sprechend /51/ gegenubergestellt.

Die angesetzten Verkehrszahlen sind auch der Dokumentation in der Anlage 3 dieses Berichtes zu
entnehmen.

5.2.1.2 Umgebung

Flr die ErschlieBungsstraRen in der direkten Nachbarschaft (Paul-Ehrlich-StraBe) des Gebaudes le-
gen wir entsprechend der nach der standigen Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Ver-
waltungsgerichtshofs /32/ fir den Mehrverkehr, der durch ein Wohngebiet erzeugt wird - in diesem
Fall der drei bestehenden Wohnparzellen, die durch die Paul-Ehrlich-StralRe) erschlossen werden -
zugrunde, dass je Wohneinheit etwa 1,5 Fahrzeuge vorhanden sind und dass jedes Fahrzeug ca. 2,5
mal am Tag bewegt wird. Ferner ist ein motorisierter Besucherverkehr sowie ein Giiterverkehr von
insgesamt 2 Fahrten pro Wohneinheit am Tag in Ansatz zu bringen. Wir gehen als Ansatz "auf der
sicheren Seite" von jeweils zwei Wohneinheiten pro Parzelle aus.

Die Verkehrsdaten der einzelnen Verkehrswege sind der Anlage 3 dieses Berichtes zu entnehmen.

5.2.2 Schienenverkehrsldarm

Die Schienenverkehrslarmimmissionen wurden entsprechend der prognostizierten Mengengeriste
/48/ (Prognosehorizont 2030) der DB-Netz AG in Verbindung mit der Richtlinie Schall 03 /26/ ermit-
telt. Die angesetzten Mengengeriste der jeweiligen Bahnstrecken sind auch der Dokumentation in
der Anlage 3 dieses Berichtes zu entnehmen.

Es wurde fir die Berechnung der Lirmemissionen das jeweils lautere Mengenger(ist herangezogen
(Tag: Prognose 2030, Nacht: Istzustand 2024).

Version 202401
Strecke 5920 Abschnitt Heroldsberg bis Kalchreuth, km 10.5- km 11.3, Bereich Schieifweg Heroldsberg

Horizont 2024
RiKz 142
_Zugat |  Anzahl | vZug | _Fahrzeugkategorien gem Schallod im Zugverband

Traktion| Tag | Nacht kmh | Fz_Kat | Anzahl | Fz _Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz _Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl
RB/RE-V| 35 7 80 6-AB 2 |
RBREV| 7 1 80 6-A8 3
Summe 42 8

Version 202301 - Daten geméf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes
Strecke 5920 Abschnitt Heroldsberg bis Kalchreuth, km 10.5- km 11,3, Bereich Schieifweg Heroldsberg
Horizont  2030DT

RiKz 1+2
Zugart | Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Macht kmih Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl | Fz Kat | Anzahl
RB/RE-V| &2 6 140 6-A6 2 |
Summe | &2 6
VzG
Verzeichnis der &rtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zulassige Strackenhochsigeschwindigkedt st anzusetzen, wenn sie kleinar als die Zuggeschwindigked st

von km bis km km/h
88 16,6 60

Tabelle 16: Mengengeriiste Bahnlinien /48/
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Legende:

RiKz: Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestelit.

1. Geschwindigkeiten:
v_max_Zug: bauartbedingte Zughdchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der értlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuziglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das TurenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-aufier bei HGV)
Bsp. 5-75-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

3. Infrastruktureigenschaften:
Fir Briicken, Bahniibergange, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Glterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsarten: - V = Diesellok
- E = E-Lok

6. Grundlast:

Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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5.3 Schallausbreitung

5.3.1 TALdrm

Die Berechnung der Larmimmissionen aus dem bestehenden Drogeriemarkt und dem geplanten
Discountmarkt (MU 4) wurde nach A 2.3 der TA Larm /3/ als detaillierte Prognose mit Terzspektren
durchgefihrt.

Fur die Bodendampfung wurde das Verfahren aus /14/, Punkt 7.3.2 verwendet.

Fir die meteorologische Korrektur wurde von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegan-
gen und der standortbezogene Korrekturfaktor fiir die Meteorologie mit Co = 2 dB tagstiber und
Co = 0dB nachts angesetzt, um die hohere Wahrscheinlichkeit von Inversionswetterlagen zur Nacht-
zeit zu berucksichtigen.

Zuschlage fiir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschriften
(hier: Nr. 6.5 TA Larm) automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben.

5.3.2 Planerische Vorbelastung

Fiir die Berechnung der planerischen Vorbelastung wurden die Rechenvorschriften entsprechend
der schalltechnischen Untersuchungen /45/ und /46/ herangezogen.

5.3.3 Verkehrslarm

Fir die Verkehrslarmberechnungen wurden die Ausbreitungsbedingen entsprechend der jeweiligen
Richtlinien (RLS 19 /24/, Schall 03 /26/) angewandt.

Die Berechnungen zur Schallausbreitung sind in der Anlage 4 dokumentiert.
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6 Qualitdt und Sicherheit der Prognose

Qualitat der Eingangsdaten und der Modellierung:

Der Unsicherheitsfaktor fiir die Prognose wird im Wesentlichen durch die Unsicherheit bei den Ein-
gangsgroRen und bei der Schallausbreitung bestimmt:

- Unsicherheiten der Emission (Eingangsdaten)
- Unsicherheiten der Transmission (Ausbreitung und Berechnungsmodell)

Im vorliegenden Fall wurden die Eingangsdaten der Emission (Schallleistungspegel) aus aufgefihr-
ten Literaturangaben, vergleichbaren Projekten sowie eigenen Messungen unter Bericksichtigung
der vorgesehenen LairmminderungsmaRBnahmen abgeleitet.

Grundsatzlich wurden bei der Ermittlung der Schallemissionen konservative Ansadtze im Hinblick ei-
ner oberen Abschatzung (worst case) bericksichtigt, z. B. Schallleistungspegel fiir die typisierende
Vorbelastung, die nach dem derzeit praktizierten Stand der Lirmminderungstechnik deutlich tGber-
schritten werden. Die Gesamtbelastung der untersuchten Gerdusche, angegeben als A-bewertete
Mittelungspegel an den Immissionsorten, sind daher ,,auf der sicheren Seite liegend” berechnet.

Bei entsprechender baulicher Umsetzung der zugrundeliegenden Planung ist davon auszugehen,
dass unter Berlicksichtigung der o. g. Sicherheiten die hier herangezogenen Emissionskennwerte an
der oberen Grenze der jeweiligen Vertrauensbereichsgrenzen.

Die Qualitat der aus Literaturstudien, Herstellerangaben sowie fritheren Untersuchungen ibernom-
menen Daten lasst sich dabei nur schwer allgemein quantifizieren, da hierzu nicht in jedem Fall Da-
ten vorliegen. Im Regelfall resultieren die schalltechnischen Daten jedoch aus einer Vielzahl von
Emissions- und Immissionsmessungen, so dass die Genauigkeit der Daten mit wachsender Anzahl

an Messdaten um den Faktor Vn zunimmt.

Dariber hinaus wurden bei vergleichbaren Projekten immer wieder aus Emissionsmessungen mit
anschlieBender Schallausbreitungsberechnung ermittelte Beurteilungspegel mit aus Immissions-
messungen ermittelten Beurteilungspegeln flir ausgewahlte Immissionsorte verglichen. Da diese
Vergleiche eine gute Ubereinstimmung ergaben, ist davon auszugehen, dass die Emissionsanteile
und damit auch die Immissionsanteile der verschiedenen Anlagenteile mit vertretbar geringer Un-
sicherheit behaftet sind.

Statistische Sicherheit:

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches MaR fir
die Qualitat der Aussage lasst sich u. a. nach Veroffentlichungen des Landesumweltamtes Nord-
rheinwestfahlen aus nachfolgenden Teilunsicherheiten ermitteln.

— / 2 2 i [ 2 2
Oges = |0t + Oprog Mt/ o + 0p

Dabei ist:
Oges Gesamtstandardabweichung
Ot Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten

Oprog ~ Standardabweichung der Unsicherheit des schalltechnischen Ausbreitungs- bzw. Berech-
nungsmodells

Op Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Herstellung
von Anlagen/Bauteilen etc.

OR Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der Emissions-
kennwerte
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Die angegebenen Zusammenhange gelten nur unter der Annahme 49
normalverteilter Immissionspegel, die im Regelfall gerechtfertigt
ist. Lage und Breite der Verteilungsfunktion wird dabei durch den ermittelten Beurteilungspegel L;

und gges bestimmt.

Die Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten liegt haufig zwischen o, = 1,3 dB fir
Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1 und zwischen g, = 3,5 dB fiir Messverfahren der Genauig-
keitsklasse 2 und wird hier mit 2 dB angenommen, sofern in den zugrundeliegenden Quellen nicht
anderes angegeben ist.

Hinsichtlich Schallausbreitungsrechnung werden in DIN ISO 9613-2 geschatzte Abweichungen als
tatsachliche Schwankung der Immissionspegel bei ndherungsweise freier Schallausbreitung angege-
ben. Daraus lassen sich die Standardabweichungen fir g, wie folgt ableiten:

Mittlere Hohe in m Abstand
0m-100m 100 m — 1000 m
Om-5m Oprog = 1,5dB Oprog = 1,5dB
5m-30m Oprog = 0,5dB Oprog = 1,5dB
Tabelle 17: Standardabweichung o,

Fir typische Fille l3sst sich daraus eine Gesamtstandardabweichung g,es von etwa 2 dB ableiten.

In Fallen bei denen als Eingangsdaten lediglich Mittelwerte und keine oberen Grenzwerte bzw. Ab-
schatzungen des Vertrauensbereiches herangezogen werden, ldsst sich die Aussagesicherheit der
Beurteilungspegel Uber die Gesamtstandardabweichung fiir maRRgebliche Wahrscheinlichkeits-
Quartile (Signifikanzniveau) angeben. Fir den Immissionsschutz ist dabei die obere Vertrauens-
grenze Lo, unterhalb derer mit einer bestimmten Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
bzw. Beurteilungspegel liegen, malRgeblich. So liegen fiir normalverteilte GroRen alle Pegel mit einer
Wahrscheinlichkeit von 90 % unterhalb:

Lo = Ly + 1,28 04 dB

mit
Lo obere Vertrauensgrenze des Beurteilungspegels
Ly, mittlerer Beurteilungspegel (als Prognose aus mittleren Emissionsdaten)

Oges Gesamtstandardabweichung

Fiir den Fall, dass bereits emissionsseitig jeweils obere Abschatzungen im Sinne einer konservativen
oder worst case-Betrachtung ausgegangen werden, entspricht der so prognostizierte Beurteilungs-
pegel direkt der oberen Vertrauensgrenze kann. Ein weiterer Zuschlag gemall dem o. a. Zusammen-
hang ist somit nicht mehr erforderlich.

Im vorliegenden Fall kann unter Bericksichtigung der o. a. konservativen Ansdtze und Vorausset-
zungen Uberschlagig eine Prognosesicherheit von +0/-2 dB(A) abgeschatzt werden.

7 Nomenklatur

Pegel werden im vorliegenden Bericht in dB (Dezibel) angegeben. Entsprechend /18/ werden Fre-
quenz- bzw. Zeitbewertungen der Pegel vorzugsweise im Index des jeweiligen Pegels angegeben
(z. B. LaFtm,5). Die Schreibweise mit dB(A) wird soweit als moglich vermieden und nach Moglichkeit
nur angewandt, wenn kein Formelzeichen angegeben ist, bzw. wenn dies in Richtlinien
(z. B. TA Larm) oder Quellen (z. B. Bay. Parkplatzlarmstudie) angegeben ist.

Seite 49 von 97; 2710 Anderung des Bebauungsplanes "Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg  ID: 184145/11



Bericht Nr. 2710_1, Anlage 1, Plane und Ergebnisse

Anlage 1.1: Anlagenlarm

Anlage 1.2: Verkehrslarmpegel im Plangebiet

Anlage 1.3: Larmpegel Freiflachen

Anlage 1.4: Aussenldarmpegel, Anforderungen an die Bauschalldammung
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BESA00 855600

E Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB{A) - Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB{A)
#| EG Tag = EG Nacht

ODRGEF

5489800

QOGRS

Legende
@ immsionso
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BESA00 855600

Beurteilungspegel Anlageniarm in dB(A)

Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB{A)
1.0G Tag

1.0G Nacht

5488900
ODRGEF

5489800

QOGRS

Legende
@ immsionso
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BESA00 855600

E Beurteilungspegel Anlageniarm in dB(A)
4

Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB{A)
20GTag

2.0G Nacht

ODRGEF

5489800

QOGRS

Legende
@ immsionso
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BESA00 855600

5488900

Beurteilungspegel Anlageniarm in dB(A)

Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB{A)
3.0G Tag

3.0G Nacht

ODRGEF

5489800

QOGRS

Legende
@ immsionso
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BEEA00 B55800
Schalltechnische Untersuchung Legende Legende
Behauungspia sldabarg £ i
sk i I 14 14/6 — Grenzwertlines (MU) 45 dBiA)
r__ 4 rd h
Beurteilungspegel Anlagentarm in dB(A) g Beurtellungspegel Anlagenlarm in dB(A) FaE

Isophonen
EG Beurteilungspegsl Tag
Hihe Gber Grund: 2.4 m

Isophonen
EG Beurtsilungspege! Nacht
Héhe tber Grund: 2.4 m

S480000

Pegelwerte
Beurteilungspegel Tag

1) LK
BA5600 BS5600
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55600

55800

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Schlelfwag, Har barg

olds

Legende

Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB(A)
Isaphonen

1.0G Beurtsilungspegs! Tag

Hohe Gber Grund: 5.2 m

S4pda00

Pegelwerte
Beurteilungspegel Tag

A

d

Isophonen

1414/6

Beurtellungspegel Anlagenlarm in dB(A)

1.0G Beurteilungspegsel Nacht
Héhe tber Grund: 5.2 m

B Legende

00860FS

655600
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Schalltechnische Untersuchung Legende
Bahauungs barg 2

— G angwertinie

Pegelwerte
Beurteilungspegel Tag
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65800

B55600

Schalltechnische Untersuchung Legende
Bebauungsplan Schlelfweg, Her berg

olds

r-__4 ¥ &
Beurteilungspegel Anlagenlarm in dB(A)
Isaphonen
3.0G Beurteilungspege! Tag
Hihe Gber Grund: 10.8 m

S480000

Pegelwerte
Beurteilungspegel Tag

— Granrwertiinie (MU) 63 dB{A]

d

Isophonen

Hahe Gber Grund

1414/6

Beurtellungspegel Anlagenlarm in dB(A)

3.0G Beurteilungspegel Nacht

108 m

Legende

N M43

(=i ]
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Bericht Nr. 2710_1, Anlage 1.2: Verkehrslarmpegel im Plangebiet

BE5BE BESE00

E Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB(A)
=
&

Beurteilungspegel Verkshrsiarm in dB{A)
EG Tag

EG Nacht

5489800
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BE5BE

BESE00

Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB(A)
1.0G Tag

5488900

5489800

Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB{A)
1.0G Nacht

ngende

£27  Immissionsert
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BE5BE BESE00

S Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB(A)
E
b 4

Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB{A)
20GTag

2.06G Nacht

5489800

Lg_ge nde
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£ immissionsart
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BE5BE BESE00

5488900

Beurteilungspegel Verkehrsiarm in dB(A)

Beurteilungspegel Verkshrsiarm in dB{A)
3.0G Tag

3.0G Nacht

5489800
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£
R Immissionsart
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55600 55800

Schalltechnische Untersuchung Legende
Bebauungspian Seh

an Sehlelbweg, Heroldsbarg

Legende

1414/6
. £

Beurteilungspegel Verkehrslarm in dB{A)
Isophanen

EG Beurteilungspegel Tag
Heéhe Gber Grund: 2.4 m

h

Baurtsilungspegal Verkehrslarm in dB{A)
Isophonan

EG Beurteilungspegel Nacht

Hehe Gber Grund: 2,4 m

1404/3

Pegelwerte y
Beurteilungspegel Tag
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65800

55800

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsp

spian Schlelfweg, Heroldsbarg

Legende

. £ r

Beurteilungspegel Verkehrslarm in dB{A)
Isophanen

1.0G Beurteilungspegel Tag

Héhe Gber Grund: 5,2 m

5 ,‘}

Pegelwerte
Beurteilungspegel Tag

1414/6

h

Baurtsilungspegal Verkehrslarm in dB{A)
Isophonan

1.0G Beurteilungspegel Nacht

Héhe (ber Grund: 5,2 m
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65800 B55600

Legende
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Isophonen

2.0G Beurteilungspegel Tag
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(=i ]
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Beurteilungspegel Tag
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65800
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. £
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3.0G Beurteilungspegel Tag
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e
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h
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3.0G Beurteilungspegel Nacht
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Anlage 1.4: Aussenldarmpegel, Anforderungen an die Bauschalldammung

B53R0D

Bericht Nr. 2710_1

55600

Mafigeblicher Auienlarmpegel La
EG

5485600

Fassadenabschnitte Uﬁ
mit Schallschutz-
mafRnahmen

sandioo

Art der Schallschutzmafinahmen;

A: bauliche und passive Schallschutzmalnahmen fiir schutzbedOrftige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3,16 die Eberwiegend qum Schiafen genutyt werden konnen

i bauliche und passive ahmen fur
schutzbediirftige Aume nach DIN 4109 1:2018-00 Punkt 3.16 die dberwiegend tum Schlafen genutzt werden hisnen

G keine Bl Fenster far rftige Riume nach DN 4108-1:2018-01 Punke 3.16

faume nach DIN 4109-1:3018-01 Punkt 3.16 dia nicht Uberwiegend rum Schiafen genutrt werden kannen und fiir

T0RGATS

&

R’w ges ohne Kay, (DIN 4108)
EG

Seite 68 von 97; 2710 Anderung des Bebauungsplanes "Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg

ID: 184145/11

[T




Anlage 1.4: Aussenldarmpegel, Anforderungen an die Bauschalldammung Bericht Nr. 2710_1

B53R0D 55600

Mafigeblicher Aufbeniarmpegel La e lf“% 3_:. Art der Schallschutomaiinshmon:
1.06 -2 n Schieif 1.0G |5

5485600

A: bauliche und passive Schallschutzmalnahmen fiir schutzbedOrftige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3,16 die Eberwiegend qum Schiafen genutyt werden konnen

00658Y%

i bawliche und passive ahmen fur Raume nach DIN 4109-1:3018-01 Punkt 3.16 dia nicht Uberwiegend rum Schiafen genutrt werden kannen und fiir
Mafigeblicher Aulentarmpegel L, " . -

\
Fassadenabschnitte [/ﬁ \ schutzbedirftige Raume nach DiN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die Gherwiegend tum Schiafen genutzt werden kinnen

mit Schallschutz- _ G: keine BFf Fanster fir ftige R3ume nach DIN 4108-1:2016-01 Punkt .16

mafinahmen P o \
o - - ' R'w gos ohne Kay, (DIN 4108)
: P ®: ¢ Lo\ &'P - ges ohne Ky )
¥ p -
/ e il
b - -

sandioo
00RETS
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B55800 855500
5 Maltgeblicher Aulenlarmpegel La i o ,4:‘" SCh leif‘ﬂe% g % Art der Schalischutzmafinshmen: =
= 2 o - 3
& 2003 5 / . 2 . OG § E A:bauliche und passive SchallschutzmaBnahmen filr schutrbedritige Raume nach DN 4109-1:2008-01 Punkt 3,16 die Uberwiegend qum Schiafen genutyt werden kdnnen g
N "ty -
B i bauliche und passive ahmen fur Raume nach DIN $109-1:2018-01 Punkt 3.16 dia nicht Uberwiegend zum Schiafen genutst werden kannen und filr

Fassadenabschnitte [.Iﬁ = Malgeblicher Auleniarmpegel Ls schutzbediirftige Adume nach DiN 4109-1:2018-01 Punkt 316 die dberwiegend zum Schlafen genutzt werden hanen

mit Schallschutz- @ heine off Fenster fior ftige R3ume nach DIN 4108-1:2018-01 Punke .16

mafinahmen

h\

R’w ges ohne Kay, (DIN 4108)
2.0G6

sandioo
5480800
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B5500 855500
5 Mafigeblicher Aufienlarmpegel L. g / if‘ﬂex S St der schalischutmainahmen: 2
i 2o e p¥AM Schieifwel 3 oG [15 g
& : 4 > 1 . E A:bauliche und passive SchallschutzmaBnahmen filr schutrbedritige Raume nach DN 4109-1:2008-01 Punkt 3,16 die Uberwiegend qum Schiafen genutyt werden kdnnen E
; r | i bauliche und passive ahmen fur Raume nach DIN $109-1:2018-01 Punkt 3.16 dia nicht Uberwiegend zum Schiafen genutst werden kannen und filr

Fassadenabschnitte [.Iﬁ - Malapeticher AuRerbmegs Ly schutzbedirftige Raume nach DiN 4109-1:2018-01 Punkt 3.16 die Gherwiegend tum Schiafen genutzt werden kinnen

mit Schallschutz- @ heine off Fenster fior ftige R3ume nach DIN 4108-1:2018-01 Punke .16

mafinahmen

h\

R’w ges ohne Kay, (DIN 4108)
3.0G

5489800
5485800
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Anlage 1.5: Anlage Schallschutz zum Bebauungsplan

BEEED0

Anlage Schallschutz:

Bericht Nr. 2710_1

EESEN

Erforderiche Schallschutzmalinahmen

Fassadenabschnitte §
mit Schallschutz-
maftnahmen

A

o
|5
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Art der Schaltschutimafinahmen:
A: bauliche und passive Schallsch

i bauliche und passive

utzmalinahmen filr sehytzbedlritige Raume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3,18 die berwiegend qum Schiafen genutrt werden konnen

ahmen fur

Raume nach DIN 4109-1:3018-01 Punkt 3.16 dia nicht Oberwiegend rum Schiafien genutat werden kannen und fil
schutrbediirftige Rume nach DIN 4109 1:3018-01 Punkt 3.16 die iberwiegend tum Schlafien genutet werden hisne

i Riume nach DN 4100-1:2018-01 Punke 1.16
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Anlage 1.5: Anlage Schallschutz zum Bebauungsplan Bericht Nr. 2710_1

se5a00 855800

Anlage Schallschutz: Art der Schallschutzmalinahmen:

Erforderiiche Schallschutzmafinahmen A bauliche und passive Schalischutzmafinahmen i sehutsbedirfrige Rume nach DIN 4109-1:2018-01 Punkt 3,16 die Uberwingend fum Schiafon genutet werden konnen

b i bawliche und passive ahmen fur faume nach DIN 4109-1:3018-01 Punkt 3.16 dia nicht Uberwiegend rum Schiafen genutrt werden kannen und fiir
schutrbediirftige Rume nach DIN 4109 1:2018-00 Punkt 3.16 die iberwiegend tum Schlsfen ganutzt werden hisnnen

Fassadenabschnitte
mit Schallschutz-
maRnahmen

i Riume nach DN 4100-1:2018-01 Punke 1.16

00RGSFS
5486800
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Anlage 1.6: Lageplane Schallquellen Bericht Nr. 2710_1

5400500 B480250 5488750

ﬁi:‘ﬂ; = -

55750

Lageplan Schaliquellen
Dokumentation

M
Legende

Schallquelle
Linienschallquelle
Flachenschallguelle
Gebdude

Uberdachung: Dachflache

Uberdachung; Wand

[ JTHR | x

Beugungskante

Originalformat
DIN A3

Madstat §1000

£

2550

=

Mafstab 1:2500
G 10 20 A0 60
—— 7

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg

5-“3?500 5-10?2510 5490000 SFIB??':%U

Seite 74 von 97; 2710 Anderung des Bebauungsplanes "Schleifweg" der Gemeinde Heroldsberg ~ ID: 184145/11



Anlage 2: Planungsbedingte Pegeldanderungen in der Umgebung
Bericht Nr. 2710_1

gé.;;maug‘.ﬂ!f‘lU".I:';elethnm|ger1'-.5w||d_91_-‘:‘land_13_03_ Bebauungsman Schleifweg, Heroldsberg _— 1‘5\5.:‘)[:1_1?
Spalten- Spalte Beschreibung
AUMMmEr
1 Lfd. Laufende Funktenummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
S HFramt Himmelsrichtung der Gebs#iudeseite
4 W Stockwerk
3] Mutz Gabistsnutzung
8 54 Orthaganaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehraweg
T HI-A Hhe das Immissichsortes Obet Achse Verkehrsweg
-9 1GW Immissicnsgrenzwert tagsinachts
12-13 Prognose Mullf. Beaureilungspegel Pregnose Nullfall 2040 tags/nachts [ahne Planung)
rot hinterlegt: Grenzwert. 16. BImSchy berschritten
grin hinterlegt: Crientierungswert aus Beiblatt zur DIN 13005 gingehalten ader unterschritten
14-15 Prognese Planf. | Beureilungspegel Prognoese Flanfall 2040 tags!nachts (mit Flanung)
rot hintarlegt: Grenzwert 16, BlmSchY (berschritten
griin hintedegt: Crientierungswert aus Beiblatt zur DIN 18005 2ingshalten ader unterschrittan
18-17 | Diff. Nulf./Planf. | Differenz von Prognose Mullfall ohne Planung zu Frognose Planfall mit Flanung tagsinachts
18 ber. Grenowert Oberschritten?
T: Tag, M:Macht, n.: Keine Uberzchreitung
19 Mafin. Malknahmenrelevant?
b0 IR TALEE Y PR
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Anlage 2: Planungsbedingte Pegeldanderungen in der Umgebung
Bericht Nr. 2710_1

gé.;%gdug‘.uzﬁU".I:';elethnm|gen-.==w||d_91_-‘:ldnd_13_03:_ Bebauungsman Schlelfweg, Heroldsberg _— ?B\EJO[;_;
Lfd. Punktname HFrant | SW |Nutz| S& |HI-A| IGW OW | Frognose Mullf. | Prognose Planf. | Diff. Mullf./Planf. | Ober. | Makn.
Nr. T NI T | N | Tag Macht| Tag MNacht| 314.12 515-13
m m in dB(&) in dB[A) in dB(&) in dB[&)
1 2 3 4 bl 8 7 B 9l 10111 12 13 14 15 16 17 18 15
1| FL-Nr. 1384/3, Gmk. Heroldzberg, Kalchreuther Weg 14 S\ EG| Wa 140,52 0,10] 59 40| 55 (45 80 51 a2 &1 2 1] TN | nein
1 S 1.06) Wa [140,52] 2,801 58 43] &5 |45 81 52 a3 52 2 1] TN | nein
1 SW 206 'Wa 14052 5F0] 59 48] 55 (45 81 52 a3 52 Z i} TN | nein
2| FL-MNr. 1384/%, Gmk. Heroldsberg, Kalchreuther Weg 11 NG EG| Wa 16417 1,07] 59 40| &5 (45 83 b4 85 G4 2 1] TN | nein
2 NG 1.0G) Wa [16417] 53,87 59 49] 25 |45 83 LT &4 &4 2 1] TN | nein
2 NG 206 Wa |16417] B6F) 59 48] &5 (45 82 e &4 53 2 1] T!M | nein
3| FL-Nr. 1384/6, Gmk. Heroldsberg, Kalchreuther Weg 8 NG EG| W& 187,57 0,85]) 59 48| 55 (45 83 54 &4 54 2 1] TN | nein
3 NG 1.0G) Wa [187.37] 3,75 59 48] 55 |45 83 5 &4 A4 2 (] TN | nein
3 NO 2.0G| Wa |1B7.37] 6.55]) 59 48] &5 (45 82 e &4 53 2 1] TN | nein
4] FL-Nr. 13847, Gmk. Heroldsberg, Kalchreuther Weg 7 NG EG| Wa |208,16] 0,82) 59 48| 55 (45 83 54 a5 54 2 1] TN | nein
4 NG 1.0G|) Wa [20816] 3,72 59 48] &5 |45 83 e &4 54 2 1] TN | nein
4 NG 206 W 208 18] 8.52) 59 48] &5 (45 82 e &4 &3 2 1] TN | nein
&| FL-Nr. 1400¢2, Gmk. Heroldsberg, Kalchreuther Weg 15 NG EG| Wa | 80,16 2,44 59 48| 55 (45 a0 L &2 52 2z 1] TN | nein
5 NG 1.0G) Wa | B0,18] 524 59 48] &5 |45 81 52 83 52 2 1] TN | nein
] NG 206 We | Bo 18] 8.04] 59 48] &5 (45 a1 52 a3 52 2 1] TN | nein
a| FL-Nr. 1400¢4, Gmk. Heroldsberg, Friedhofstrafte 23 NG EG| Wa 103,01 2.14] 59 48] 55 (45 82 5 &4 &3 2z 1] TN | nein
2] NG 1.0G) Wa [103,01] 4,94] 58 48] &5 |45 82 b3 &4 53 2 1] TN | nein
g NG 206 Wa [103.01) 7.74] 59 48] &5 (45 82 = 83 &3 2 1] TN | nein
| FlL-Nr. 1400¢%, Gmk. Heroldzberg, Kalchreuther Weg 19 NO EG| W& | 43,17 1,83) 59 48] &5 (45 a1 52 a3 52 2 1] TN | nein
7 NG 1.06) Wa | 4317 4,73 58 48] 55 |45 82 55 &4 53 2 1] TN | nein
7 NG 206 Wa | 4317) 753 h9 40| &5 (45 83 54 85 54 2 f] TN | nein
&| FL-Nr. 1400/%, Gmk. Heroldzberg, Kalchreuther Weg 17 NG EG| Wa | 60,72] 2,11] 59 48| &5 (45 82 52 a3 53 2 1] TN | nein
& NG 1.06) Wa | 60,72] 491|158 48] 55 |45 82 52 a3 53 2 1] TN | nein
a NG 206 Wa | 6072) 7F1] h9 40| 55 (45 82 e a3 53 2 1] TN | nein
Q| FL.-Nr. 1414, Gmk. Heroldskerg, Paul-Ehrlich-Strafke 19 NG EG| GE | 14,53 2,69] 69 59| &% (45 52 43 &3 43 1 1] n. nein
a NG 1.06| GE | 14,53] 549 88 53] 55 |45 5 44 &4 44 1 1] n. nein
] NG 2.0G| GE | 14.53) 829) 69 50| &5 (45 53 44 54 44 1 f] n. nein
10] FL-Nr. 141481, Gmk. Heroldsberg, Faul-Ehrlich-Strafte 17 NG EG| GE | 10,57 2,24] 69 59| &5 (45 52 43 b3 43 1 1] n. nein
10 NC 1.0G| GE | 10,57] 504] 88 53] 55 |45 i 44 &4 44 1 1] n. nein
10 NG 2.0G| GE | 10,57] 7.84] 69 58| 55 (45 53 44 54 45 1 1] n. nein
10 NG 3.0G| GE | 10571064] 69 59 &5 (45 5 45 1] 46 1 f] n. nein
11| FL-Nr. 14146, Gmk. Heroldsberg, Faul-Ehrlich-Stralte 17a NO 1.0G| GE 9.95| 7.35| 69 58] 55 (45 ik 48 b5 46 1 1] n. nein
12 NG EG| GE 7.88] 2,149 69 58] 55 (45 54 45 55 45 1 1] n. nein
12 NG 1.0G| GE 798| 499 69 50| 55 |45 5 48 3] 46 1 1] n. nein

Ll RRTACEE PP
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2710_1

R i Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsherg e
i an PELigikgigdiy Jaik-aily - g &
o 2005 202s Ubersicht Schallquellen - Dokumentation 5y e Ty 2
nichtaugeihne Paametor: nul i

Legende

Qinir Laufende Mummer der Quslls

Mame Mame der Schallguslie

Grupps Grup pennams

Hommentar

Quslit. Typ der Quslls {Punkt, Linis, Flachs)

X m K-Koor dinate

¥ m “f-Koordinats

il m Z¥pordinat

dH m Héhe der Qualle Gber Gelsnds (Punkiguslie oder gel3ndefolgend)

L'w dB{A) Leistung prom, m®

loder 5 s, m* Gréle der Quelle (LEnge oder Fidche)

Lw dB{A) Anlzgsnisiztung

Hl 4B Zuschiag fiir ImpulshsiEgheit

WT 4B Fuschlag fiir Tonhal fig keit

L mnax dB{A) Spiizenpegel

5 ‘erasis suf Tagesgang-Bibliothek

Tagesgang Mamedes Tagesgangs

Emissionsspekirum Mame de s Schalllsistungs-Freguenz spekirum

giHz dB{A} Schallleiswngspegel dieser Freguenz

125Hz dB{A} Schalllsiswngspegel disser Freguenz

250Hz dB{A) ‘Bchallleistungspegel dieser Freguenz

BOHz dB{A) ‘Bchalllzisngspegel dieser Freguenz

ThHe dB{A) Schallleistungspegel dieser Freguenz

ZkHz dB{A) Schallleistngspegel dieser Freguans

dkHr dB{A) ‘Schalllsistungsp=gel dizser Frequenz

BkHz dB{A) Schalllsiswngspegel dizser Fregquenz
SoundPLAN 9.1
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2710_1

Format: DIN A2 Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsber o
T ogarg 2 71 G eechrungenizoand 91 - 2 gsp 9. £ 5 REEI90res
_Sard 2005225, Ubersicht Schallguellen - Dokumentation Hag 2von 2
nchiauigeihee Pasmeter: nul 20 TR
Qnr |Name Grippe  |Kommentar Quellt. (X fy 3 Z: dH | L'w | loderS | Lw |KI| KT | Lw |TG|Tagesgang [Emissionsspektrom 63Hz |125Hz | 260Hz | 500Hz | 1kHz | ZkHz | 4kHz | 8kHz.
mac
m m m m  |dB(A)| mm® |dB{A}|dE| dB |dB(A) dB{A}| dB{A) | JB{A) | JB(A) (dB(A) |dB{A}| B (A)|dB (A
GE 1°C", GE-nex +0", L WA: Entsaprechend schalitechmscher Uintersuchung Bercht Nr. 5184 .1, Ingeniewrbiire Sorge um Bebawungspkn 13 B e = 3
1 ] 1 5
Bihm Bestand) 138 "Am Schisifweg” Flache | 6554173 5450071,8 373,54| 2,00 @00 ( 12250, 73| 1005 | O 00 42|-5 4B nachts lith:]
5 - 2 3 . = A
2 GE 2_ (8", Adelmann |28 L‘WA Engapra:hend schafltechnischer Untersuchung Bericht Mr. 5184 1, Ingeniswsrbiiro Sorge mim Bebawmmngspkn 113 B s gs55a3,3| 54300742| 28s es] 2.00| s30 | 1224328 1042 | 0| oo 42|15 48 104.2
Erweiterung) Am Schisifweg”
; ; 5 - TR
3 |BE 3 (A", Adelmann - Bestand)|138 L'::a‘sfh:";ﬁp echend schalltechnischer Untersuchung Bericht Nr. 5184.1, Ingenieurbiino Sorge aum Bebavungspbn 38 1o\o 0 | aernga 7| se00012:5 389,42 200| s80 | 1259.28) 993 | of a0 4418 rachts 93
; 2 : z = s
4 |BE3[A", Adsimann - Bestsnd)| 128 J:;""ln‘!" E“'Sif“';:, rend =challtechnischer Untersuchung Bericht Nr. S184.1, Ingenieurbiiro Sorge 2um Bebauungsphn V3B |- 0 | areags 4| sasoo7as|2a5.37] 200| eao | 11avd.70 1086 of o 44| nachis nee
5 GE 4 [F", GE- neu +FE, |28 .J._WA: Entgapreﬁhemi schalitechnischer Untersechung Bercht Nr. 5184 .1, Ingenizwrbiire Sorge zsm Bebavungspen 113 B Flsche | 6554545 54899519 371,24 2.00| 550| 208558 =10| o oo 35|-10 48 nact 510
Flump - Bestand) Am: Schisifwsg
: ] ; = e
B |GE 4G Stige - Bestand) |28 L::,Agthzfpmm schafltechnischer Untersuchung Bericht Mr. 5184.1, Ingeniewrbiire Sorge m Bebsvungspkn 113 B Fis gs5542 9| sapssenn| 87 72 200| 50| ze2i73| esz| ol oo azl10 43 - 292
; 3 5 = T
B |eEspws - Bestand) 128 l.;ﬁnﬁsfhrj;sapw schalltechnischer Untersuchung Bericht Mr. 51841, Ingenigurbiiro Sorge 2um Bebavungspen 12 B Flache | 855554.9| sepgese ¢\ 89.28! 00| ss0| ss3400| s34 o oo 4842 4B nachis ocE 934
2 |GEl3A las  [LWA: Entsaprechend Sctallechnischer Untersuchung Bercht Nr. $480.1, Ingenieurtiro Soge 2m Bebauungsplin U3 A | e | 855441,5| 5450238,8 370 45| 2.00| 600 | 4o20.82 3089 | of o0 35[-10 4B nachts 1083
wnd GE /3D sowie GE I/3E
- - 5 1 T
12 |BEIAD iap |- WA: Entsaprechend schalliechnischer Lintersuchung Sericht Nr. 8480.1, Ingenieurbiiro Sorge 2m Bebawmgephin 3 & 101, 1o | g55371 8| 54803734 37181) 2,00| 600 | 1489533 1018 of 00 35|-10 48 nachts 1012
und GE /3D sowe GE 113E
14 |BElAE lag  |-WA: Entsaprechend schallechnischer Untersuchung Bericht Nr. §480.1, Ingenieurbiiro Sorge aim Bebauungsplin U3 A 1o, o | go5a44,8| 54504786 372,54| 2,00 600 | 1503938 1028 | 0| 0.0 43012 4B nachts 1028
und GE /30 sowie GE |13E
15 |Park \2E LWA: Emsapruﬂ_!emi schalltechnischer Untersuchung Bericht Mr. 8480.1, Ingenigurbiiro Sorge 2um Bebavungspen 112 A Flache | 8554215 5400440.1| 389.22| 00| s00 | e307.55) ssol o oo 2510 4B nact 880
und GE /3D sowie GE I/3E
: : HLUG, LKW-Studie 2005, Kapitel 3, leichie LKW, Busse i, V. m, Formel4, 5. 50 bew. Formel 4 5. T2 der Loz S0 Hieintransp. {Sid, 8-22 ; = 5 g .
Hlzintransporter Lidil {50} Parkplatris e 2007 - L = 188 + 125 logd kmvh) + 19 dBA)m = 56,1 dB{ANm: LW, mac: Parkplatzirmstudie Linie | 655858,1| 54898508 363,35 0,50 511 103,48 713 | o 001010 Uikr 2 Ruhez) Migintransporter EE1| 801 B22| 842 B81| B4 | 532 ( 511
Hithiaggregat Fahrt (Busfshrt)  [Lidl (S0} (LW, Spektrum: Forum Schall, Emissionsdatenkstslog 2018, (LKW-Hihiaggregat-Fahrt) Fahrbew: 1/Tag 0/Nacht Linie | 655881,0| 5485852,0| 385 83 810 7240 TAE| O 00 51 ?:::";g_zg U:'rfm ! ;.EK\IVI;: 'm? gat-Fabet B11| BEY| B892| 722 | 751 731 | 882 632
! " LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LIOW-Studie 1535, Bid 2, Rundemgerdusch fabrikneuer LKW, e : LW (3/d, 8-22 Uhr LKW > 105 kW, Beschleunigen = = : ,
LKW (Enfahrt) Lidl {50} LCWVEStuddie, Lw s Forum Schall Emissio log 2022: B ieinigte Vorbsifahrt Linie | 655635,7| 54B9881,8| 264 80| 1.00| 623 10,08 723 | O 0.01106.0| 53 TxRuhez ) 1020 m 2000 BET | 548| 572| 823 | B5T| B4t | 5TO| 522
T 3 T¥ih =
57 |Withisggregst Fahrt (Enfahrt)  |Lidl (SO} |LW, Spektruny Forum Schall, Emizsionsdatenkataiog 2018, {LKW-Hihizggregat-Fahrt) Fahrbew: 1/Tag 'Nacht Linie | 8556612 54858852 385 B8 810 7410 787 ( Of O 51 ﬁ:hmg[g.gzzg Er:;dm i‘gw Kurlﬁaggqat frut B12| 6852| 693 | 723 | TH2| T3Z| 683 (633
: LW: HLUG, LKW-5tudie 2005, Spektrum: HLUG, LKW-Studie 1585, Bild 2, Rundumgerdusch fabriknever LKW, o = w & o |LHW (2/d, 622 Uhr LKW = 105 kW, Beschleunigen I
58 |LMW (Enfahrt) Lidl (50} LIOW-Stude, Lw,max: LWA,max HLUG, LKW-Studie 1995, 5.15, Lesrlsufgasusch Linie | B55847 6| S4BSBEE0| 364,01 1,00 615 10,00 TLE| 0| 001000 | &3 TxRuhes ) 2090 e 1500 474 | EB5| B85 | 840|874 )| B858| 5BT| 525
] LW: HLUG, LKW-5tudie 2005, Spaktrum: HLUG, LIOW-Studie 1935, Bid 2, Rundemgeardusch fabriknsuer LKW, i LKW (3/d, 822 Uhr LKW = 105 kW, Verzigem 30-20
i
B9 [LKW (Enfshrt) Lidil (S0} LKW Studie, L LYVA, HLUG, LIOW-Studie 1955, 5.15, i Linie | B558555| 5485893 7| 283.74| 1,00 543 0,00 6431 O] 001000 53 TxRuhez )  4E0D 4 402| 453)| B1,7| 588 | 802 | BBE| B1E| 487
: : LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spaktrum; HLUG, LKOW-Studie 1535, Bid 2, Rundemgerdusch fabrikneuer LKW, o LKW (3/d, 8-22 Uhr LECW = 105 kW, Baschizunigen -
1 5 v 5
B0 LKW (Enfshrt) Lidll {50} LKW-Stodie, Lwmax: LWA, HLUG, LKW-Studie 1955, 5,15, Lesrisufgasusch Linie | B55664,1| B4B5855,4| 383 44| 1,00 623 1000 723 | 0| 0.0100,0| 53 TxRuihez.} 1070 m 2000 B8T| 548| E72| 623 | BET| B4M| ETD| 522
| : LW: HLUG, LKIN-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LIOW-Studie 1535, Bid 2, Rundemgerdusch fabrikneuer LKW, o LKW (3/d, B-22 Uhr LHW > 105 kW, Verzbgern 10-00
t 4 i 1 5 T
8% |LKW (Enfshrt) Ladl (SO0} LKV Studi, L max: LYWA, HLUG, LIW._Studie 1985, 5.15, Leeriauf MR Liniz B55871,2| 54859058 363.08| 1.00] 523 10,02 823 O 001000 53 ixRuhez} m 150D 1/ 382 473 497 | 548 | B2 | 588 | 455 | 44
: 3 = LWA, Spelctrum: Forsm Schall 2022, Fuschisg 5 dB fir Rangiergerdusche nach 5.2 LIOW-5tudie 1955, Umrechnimg auf rr=s = LW {3/d, 8-22 Uhr LKW = 75 to: einfaches Rangeren|
B2  |LKW {Einfshit), Rangieren Lidl (S0} \angenbez. Pege: v = 5 kvt LWA.mac HLUIG, LIOW-Studic 1985, 5,15, LeeraufgarSusch Line | 8556751 4898030383 47 1,00 620 16,76 T4 O 0.0Te00| 83 xR ) PR, 5558 | 598| 63B6| 668 | 608 678 | 628 5TH
83  [LKW-Riickishraasrner Lidil {S0) |LWWA, Spektrum: forum SCHALL, EmEsionsdatenkataiog 2022, Lw,max: Forum Schall, Emissionsdatenkatabg 2022 Linie | G55675.8| 54898925 363,58 1.00) 610 WY TAZ| 0] 601030 53 I;ggd;&zz e LKW: Riickfahraamer 403 | 503| 573 | 633 | 663 873 673 | 853
; : LA, Spektriem: Forum Schall 2022, Zuschiag 5 dB fiir Rangiergerdusche nach 5.2 LKW-5tudie 1585, Umrechnung suf i LW {3/, 8222 Uhr LKW = T 5 tor einfaches Rangersn
f. 1 E g
B4 LKW {fusfahrt), Rangieren Lidl (S0} |- bez Pege: v = 5 kivh; LWA mac. HLUG, LKW-Studic 1585, 5.15, L igeisisch Linie | 6586728 5489898 4| 263 40 1,00| 620 2491 T58| O 0.0{T00,0( 53 1xRuhez.} o =5 &74| 814 B54| GB4| Tv4| B24| 644 594
i : LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spektrum; HLUG, LIKCW-Studie 1595, Hild 2, Rundemgerdusch fabrikneter LKW, A 3 LW (3/d, 8-22 Uihr LW = 105 kW, Beschieunigen 4
= r
B85 |LKW {Rustshrt) Lidl (50} LKW-Studie, Lwmax: F Schall Emissio ks 2027 Becchlemigte Vorbsfahrt Liniz | 655877.2| S4B98ST.4) 263256 1.00) 638 10,01 76| O] 0.01060)| B3 1%Ruhez.} 2040 m 2000 695 | 562| BBT| @37 | 672| B55| B84 | 536
= LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spaktrum: HLUG, LIKOW-Studie 1535, Bild 2, Rundumgerdusch fabrikneuer LKW, e LKW (3/d, 8-22 Uhr LKW = 105 kW, Beschleunigen _— - =
B8 LKW {fasishrt) Lidl (S0} LW Studie, Lwmax. Fi Schall, Ermissio 2027 Bes sigte Vorbsifahrt Linie | GE6GET6| G4B98SE.G) 283500 1,00 623 W00 723 O 01060 | &3 xR ! 10230 m 2000 68T | 48| 572| @23 | G657 | B4 | ETO0([ H22
, LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spektrum: HLUG, LKW-Studie 1535, Bild 2, Rundumgerdusch fabriknever LKW, Lo . 15 LW (3/d, 8-22 Uihr LKW > 105 kW, Beschleunigen
67 LKW (Ausfahrt) Lidil (S0} LKW-Studie: Lw,max; Forum Schall, Emissionsdatenkatakg 2022; Bescl te Vorbefahrt Linie | ©55858,2) 5489854.6) 263,69 1,00 615 Wod TLE| O 001060 53 txRuhez) 2090 m 1200 474 | EB5| 589 | 840|674 858 | BBT | 539
; LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spektrum: HLUG, LKW-Studie 1535, Bid 2, Rundemgardusch fabrikneuer LKW, i LKW (3/d, 8-22 Uhr LKW = 105 kW, Verzigem 30-20
f E 1 5
58 [LKW [Ausfahrt) Lidll (S0) LKW -Stidie, Lw szt Forum Sehall, Emissio katalog 2007 Beschicunigte Vorbeifahrt Linie | G55G455 B4B58ES,T|263593( 1,00 543 10,00 642 0 001060 53 fxRuhes } 500 4 402| 483 ) 51,7| SHE| 02| 588 | 516 487
: LW: HLUG, LKW-Studie 2005, Spaktrum; HLUG, LKW-Studie 1535, Hild 2, Rundemgerdusch fabrikneuer LKW, = i ; LICW (2/d, 8-22 Uhr LKW > 105 kW, Verzbgern 20-10 | . =
B9 LKW {Rusfshrt) Ldl (S0} LKW-Shudie, Lw max: Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2022: Beschieunigte Vorbafahet Liniz | 655041,1| 54B9884,2| 264658 1,00) 631 10,07 @31 | O] 0.01106,0| 53 1xRuhez ) 4500 4/ 390 | 481| 506| 556|590 | 574 503 455
= LW: HLUG, LEW-5tudie 2005, Spaktrume: HLUG, LKW-Studie 1535, Bild 2, Rundumgerdusch fabriknever LKW, fr= . LICW (3/d, 8-22 Uhr LKW = 105 kW, Verzbgem 10-00
TO LKW {Basfshrt) Lidl (S0} LIS, Lwmax: Fi Sictuall, Enmicsio 2027 Bes it Vorbafait Linie | GE6G30,4| H4B8587T8,9| 265 11| 1,00 553 501 @223 9 001060 | &3 xR ) o 2500 47 382 | 473 457 | 548 | GBZ| BEG| 49| 447
T1  |Ridckkihier Lidl {30} |LWA: Viorgabe filr Paner. Spektum: Eigene Messungen an (blhem Gerdt (Ginthner) Fléche | G55662,4| 5489850,7| 266,87 4,00) TO.E 5,00 00| 4 4.3 it ;;?kﬁﬁ e you Riickdcihier B36| 595| TIZD| T45| TBZ| TOT| 618 &7
3 z L WA, 1h = 27,7 + 10 Ig{1+0.02 v}*% + 15 dB/m =47 5 dB/m/h fiir cine Bewegung'h nach Ksp. 2der Liew-Stede LY.m; s Tiefgarage, Lidl: n=T2, k=
TZ (Tiefgarage, Fu-/ Abfanrt Lidl {(S0) ParkplatzBrmst. Formel 4 5. 73, Spekirum: Staj DELTA Acoustics & \ibrati Linie | 6557002 F485827.B| 383,45 0,50 475 2567 616| O 00 50 N=218.5h (822 Plow, X0 kmv'h 485 | B05| B25| 545| 505| B45| 485( 41,
Tiefgaragensusfahrt-Rampandif | _ L\WA, Spektrum: LWA, LWA, max: Bay. Parkplatzldrmstedie, L, r= 48,0 dB{A) fir eire FEW-R1=faht pro Stunde mit i - Tiefgarage, Lidl: =72, i =
T2 g Lidl (S0} ierender Auskisidung der R Spektrum: Stajd 2000-04-23/JK0; Richtuirkung QAL 28 "Offnung” Fléche | B55888,6) S4B3821,7| 264,92 480 12,85 551 | O] 0.0 380 | 50 N=218 5/h (B-22 Ausfahrt Tiefgarsge absorbisrend | 415| 415| 464 | 505 | 535 548 | 458 358
. . LWA, 1h = 27,7 + 10 lg{1+D,02 v}*3) + 13 dB/m =47 5 dB/m/h fikr eine Bewsgung'h nach Kap. 5 der La-3tude iV.m, e N Farkplatzr, Lidl; n=20, .
T3 |Parkplatz Lidl, Fahranted Lacl (SO} Park Grmat. Formel 4 S, 73, Spektrum; Stels DELTA A e & Vibratan Linia GERAST 4| 54B5860,5) 383 01| 0.50| 475 65,10 858 | O 00 B4 N'=55 6 (6-22 U Plow, 30 km'h B05| B45| 52| SBE | BD5| 5B5| 538 | 455
LA, LWA mac: Parkplstridrmstudie Tab 33: Parkplatzart: Mitarbeiterpadoplstz, Zuschisge Tab, 34 ¥PA und KD sishe Parkplats, Lidl: n=20
T4 |Parkplatz Lidl Lidl (30} |KT. KT = KPa + KD {XdB + Y dB), Stellplitze: Anzahl "n” siche Tagesgang, LWA, max Tirenschiieen, Spektrum: Flache | 656850,2) S4898T0.9| 263 08( 050 350 250,01) 630 4 43| 5756 54 N=EE &h {5_22 LI{_ ' |Pkw, Padivorgang 472| B42| 533| 553 572| BRZ| 633 | 473
Stojdatabogen Tkl
TS |MI3 I2E LEK = 53/25 entsprechend Beb pl=n 1 Anderung Bebauungsplan M. /3B "Am Schisifweg” Fléche | 655857,2) 5485804,0) 265,08 2,00) 530 | 211579 883 | Of 0.0 48|-28 nachts 883
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Anlage 3: Emittentendaten  Bericht Nr. 2710_1

g T el e Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg i 5096."?”@;
i o= o O Emissionsberechnung Strafte - Dokumentation Blatt: 1 van 2
D Berechrungen erfojgen L d. B aulgund der malgenl 16.03.2025
e L ek v n M urd der L3O Anwsile p D kanmen s

Legende

Stralte Straliznname

Abschnitt

OTY KizZ4h Crurch schmitticher Taglicher W erkshr
Deck- schicht

vPlw Tag kvl Geschwindighzit Plw in Zeitbersich

wPiow Macht km'h Geschwindigk=it Plow in Z=itbersich

wikwl Tag k'l Geschwindigheit Likw im Zeitbersich
viiow1 Macht kvt Geschwindighzit Licar! im Zeitbersich
viioaZ Tag km'h Geschwindigheit LicwZ im Zeitbersich
wlkwZ Macht ka'h Geschwindigheit LkaZ im Zeithersich
MTag Kiz'h Wittlzrer stindlicher Verkehr in Zeitbersich
pPra Tag T Prozent Plow im Zeitbersich

plkwiTag % Proz=nt Lkw T im Zeitbersich

pLiow2 Tag k) Prozent Liow 2 im Zeitbersich

prad Tag T Prozent Mokrrider im Zeitbereich

M Macht Kiz'h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitberasich
pPiow Nacht % Prozent Plow im Zeitbersich

pliow 1 Macht kY Prozent Liow 1 im Zeitbersich

plkwZ Macht i Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pirad Nacht e Prozent Moprriderim Zaibersich
Steigung e Lang=nsigung in Prozent {positive Werke Steigung, negative Werte GeElle)
Derefl dB Pegeldifierenz durch Refexionzn

L'wTag dB{A)} ‘Schalllzistungspegel / Meter im Zeitbersich
Lw MNacht dB{A)} Schallizistungspagel / Meter im Zeitbersich
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2710_1

Barachned am- 180312025
nghi aul gefilde Paramessr roll

Ziorgarg V2 T1 fiferechrungen'zaund 21 5wnd_13_03 225

Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg

560_1

RSPS0900.res

sk ke T Emissionsberechnung Strafle - Dokumentation Blatt 2 yon 2
D Berechrungen erfolgen . d. R awlgund der malgehl 18.03.2025
st Vedmbresscden M urd der UBOGV-Anesle p. Darss kannen sch

Stralie Abschmitt oTv Dech- wPow | vPow [vliewd [viewt  [vlke2 [vikw2 M |oPkw|pliowt [plice2 [phrad | WM [pPlow [pLiewd [pLios2 [phrad [Steigung| Defl [Lw  Uw
schicht Tag | Macht Tag Macht (Tag  |Macht Tag [Tag |Tag |[T=g |[Tag Macht |Macht [Nacht |hNacht |Macht Tag |Machr
Kiz2dh kméh | ke [k Jkevh fem® [keiih Keh % % % % Kigh % % e S % 4B |dB{A) [dB (A
FauHEhrich-Stake Ab S2243 1058 | Asphaftbetone <= AC11 | 50 | 50 | 50,00 £0.00] 5000 50,00 63,45 |52.85] 300 412 o000 1057 10000 o000 000 003 56 | 00 | 7078 81.27
PaukEhrlich-Strake Ab 5t2243 1088 | Asphsitbetone<=ACT1 | 50 | 50 | s000( =000| so00 s0.00( 8245 [s2es| 300 412 o000 1057 (10000 o000 000l 000 47 | 00 |7osE erzs
FaulEnrich-Stralie &b Ressmann 1 Asphsltbetone <= AC11 | 50 | 50 | soo0( 5000 50.00| S50.00 586 [93.00| 300 400 o000 t0z (w000 000 000 o000 25 | 00 6982 S0.88
PaukEhrlich-Stralie &b Ressmann 102 | Asphaitbetone ==AC11 | 50 | 50 | o000 so.00( s000| s000| 585 |s3ool 200( 400 00 102 |10000 oo0 o000 000 &5 | DO |&0TO| 5118
FauEhrlich-Strafie &b Ressmann 102 | Asphaitbetone==ACT1 | 50 | 50 | =000 5000( s000| =000 585 (o300l 3o00| 400 o000 102 |0000 oo00 o000 oo0| 16 | 00 | 5878 5083
FaulEhrich-Strakie Ab Ressmann 102 | Asphaltbetone ==AC11 | 50 | 5 | =000 soo00( 5000 =000| 585 |s300( 300( 400( o0 102 |0000 o000 o000 o000 28 | 00 |s888| 5088
PaubEhrlich-Strals &b Rossmann 102 | Asphaitbefone <=AC11 | 50 | 50 | 5000 000 s000| s0.00| 588 |saool 3p00| 400 o000 noz |10000] o000 o000 o000 48 | 00 |eDi8| 508
Faul-Enrlich-Stralke &b Ressmann 102 | Asphaitbstone <=ACT1 | 50 | 50 | 5000 So.00( s000| 5000 588 [sao0[ 300( 400 oo 10z |t0000 w00l oo o000 20 | 00 |s8976 50.83
PaukEhrlich-Stralie Ab Ressmann 102 | Asphaitbetone ==AC11 | 50 | 50 | s0.00] 5000 so00| s000| 585 |saoo| 300f 400 ocoo| 1oz |10000] ool oo o000 -n | Do | 5878 5083
FaulEhrlich-Strale, planungsbedingt Bis Einiahrt Lidl 3567 | Asphatibetone <=ACT1 | 50 | 50 | s0.00[ 5000 5000 s0.00[ 22188 [sms2| oo o8] o0 250 [woo0| ooof ooo| o000 58 | oo | 7448 548
Paul-Enrich-Strale, planungsbedingt Bis Einfahrt Lidl 387 | Asphatbetone ==ACTY | 50 | %0 | f0.00| 50.00 s0.00| £0.00 22189 [s8.92| o000 o008 o000 250 [twoo0| o000 000l 000 47 | 0.0 |7428 s4E9
PaulEhriich-Stralie, planungsbedingt | Bis Enfahrt Tagespflege | 54 | Asphaitbetone <=ACH11 | 50 | 50 | 5000 5000 5000 5000 3.27 o444 owof 558( ocoo| oo | 000 oool o000 000 25 | 00 | 5744
PaulEhrlich-Stralie, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespilege 1 | Asphsitbetone<=aAC11 | 50 | 50 | s000( so00( S000| 5000 071 (4388 opoof 84| ocoo| oo | o000 o000 o000 o000 &5 | 00 |57
PautEhrich-Stralbe, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespflege | 11 | Asphaltbetone <=4C11 | 50 | 50 | =000 5000 5000 =000 o071 |4388 ooo ss.14) ooo| o000 | ooo| oo0l oo o000 18 | 00 |5557
PaulEhriich-Strafle, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespflege | 11 | Asphaitbetone <=AC11 | 50 | 50 | soo0| so.00( s000| s000| 071 (4388 opof ss.14] 000 oo | 000 oo0 o0on o000 -28 | 00 |5519
FaulEhrlich-Stralte, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespilege | 11 | Asphaltbstone==ACT1 | 50 | 50 | s0000 s0.00( 5000 50,00 071 |43.88( o000 s8,74) o000 o000 | 000 o000 000 o000 46 | 00 |5630
PaulEhrlich-Stralie, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespflege | 11 | Asphaltbetone ==AC11 | 50 | 50 | soo0| soo0( 5000 =000 071 4388 ooo0f se.14] ooo| o0 | 000 o000l o000 000 -20 | D0 | 5558
PaulEhriich-Gtrale, planungsbedingt | Ab Enfahrt Tagespflege | 11 | Asphasitbetons<=aAC11 | 50 | 50 | o000 soo0f so00] 5000 071 |42.88( op0f ss.14f o000 o000 | o000 oo0l o000 000 -1 | 00 | 5557
StzI43 Schwanweg 4320 | Asphatbetone==ACT1 | 100 | %00 | e000[ 000 2000 o000 25400 (95,70 190 o040 200 2200 | sse0| 250 oeo| 130 08 | 0o |sroe| 272
Stzz4 Schwsnweg 4320 | Asphaitbetone ==ACH1 | 100 | 100 | 2000 8000 8000 80,00 254,00 [55.70| 1.50| o040 =200 2200 | sse0| 2500 os0l 430 22 | 0o |82 TATE
5tz243 Schwznweg 4320 | Acphaltbetone <= AC11 | 100 | 100 | sp00| e2po00| e0o0| 8000 25400 [9570| 190 o040 200 3200 | s5E0| 250 os0 130 08 | 00 |sios| 7i72
StFI43 Kalchrauther Wag 4320 | Asphaltbetone <= AC1Y | 1 w00 | eo00 sooo| soo0| 2000) 28400 |S570| 150 040 200 3200 | sss0( 250 o8| ta30 o0 | 00 |&30e T3
512243 Kalchreuther Wag 4320 | Asphattbetone <=AC17 | 50 | 50 | s000( 5000 50.00| 50,00 254.00 [5.70| 1.%0| 040 200 3200 | sse0| 250 om0l 130 01 | 00 |75md| se7E
Stzz43 Kalchreuther Weg 4320 | Asphsttbetone<=aCtt | 50 | 50 | s0.00| =000 50,00 50.00( 25400 [95.70| 1.90| 040 200 2200 | sse0| 250 oeol 130 28 | o0 | 7EOM| EesT
St2243 Kalchreuther Weg 4320 | Asphsitbetone==ACH1 | 50 | =0 | Z0.00( 5000 50,00 50,00 254.00 [95.70) 1.90| 040 200 2200 | sse0| 250 o0l 430 25 | 00 | 7EOO| EeEE
512243 Kalchreuther Weg 4320 | Asphaltbetone <= AC11 | 50 | 50 | s000| 5000 s000| 5000 25400 (9570 1.90 0.0 200 3200 | sse0| 250 om0l 130 22 | 0o |7EsT| Eem2
o243 Kaichreuther Weg 4320 | Asphaltbetone<=ACT1 | 50 | =0 | zo00( 5000| z000| =000 25400 [8570| 180 040 2000 2200 | sse0| 250 o080 130 30 | 00 |TEof| e
StzE43 Kalchruther Weg 4320 | Asphalttetone <=AC11 | 50 | =0 | s0.00| =000 s0.00| 5000 25400 [95.70| 1.%0| o040 200 3200 | sse0| 250 oeo| w30 &7 | 00 |7esy| erev
StEI43 Kalchreuther Weg 4320 | Asphatbetone <=aCt11 | 50 | 50 | 5000 50,00 50.00| 50,00 254,00 [85.70| 190 040 200 2200 | sse0| 250 om0l 130 40 | 00 |78 BT
StEI43 Kalchreuther Weg 4320 | Asphattbetone ==ACi1 | 50 | %0 | soo00| 5e00| 5000 50,00 254,00 [55.70] 1.50] o040 200 2200 | sse0| 250 os0| 130 oo | 00 |7E0d| ee7s
512243, planungsbedingt Schwanweg 899 | Asphaltbetone == AC11 | 100 | 00 | 2000 e0.00( 2000 20.00| 5538 mg o.00 000 000 162 | 3885| 4547 1187 o000 09 | 00 | 7455 s
St2243, planungsbedingt Schwanweg 299 | Asphaftbetone == AC11 | 100 | 100 | 80,00 e0o00( s0.00| 80.00| 5538 m,g 000 000 000 182 | 3ses| 4947 1157 o000 23 | oo | 74me| E373
5t2243, planungsbedingt Schwanweg 859 | Asphaltbstone <=ACT1 | 100 | 1 so00| s0.00| 8000 B0.00| 5538 .oa,g 0.00| 000 000 182 | 3865| 4547 1187 o000 08 | 00 | T4E5| exes
StZ243, planungsbadingt Kaichreuther Weg 2673 | Asphaitbetone==ACT1 | 100 | 00 | so00( 8&000| 8000 s0.00| 18850 8577 o000 023 o000 143 | s1000 o000 t7o0l 000 08 | 00 |7o77| 80.27
52243, planungsbedingt Kalchrzuther Wag 2673 | Asphaltbstone ==ACH1 | 50 | £ | sop00( 5000| 5000 000 18850 [ss7v| 000 023 ool i3 | sa00l o000 o0l 000 01 | 00 |7i02f s4E2
5t2243, planungsbadingt Kalchreuther Weg 2673 | Asphatbetone <=AC11 | 50 | =0 | s000| =000 s0.00| 50,00 186,50 [s8.77| o0.00| 023 o000 113 | sioo| op0 700 o000 28 | 00 |7306| S485
StZ243, planungsbedingt Kalchreuther Wag 2673 | Asphaltbston= <= ACH1 | 50 | 50 | soo00( 5000 s0.00| s0.00| 18650 (87| o.00| 023 oo 143 | sro0| o000 1700 000 25 | 00 708 s482
512243, planungsbedingt Kalchreuther Weg 2673 | Asphaltbetone == AC171 | 50 | 50 | so00( s0.00| =000 so.00| 18850 (s 77| .00 023 oo 193 | Bao0l o000 1700l 000 22 | 00 7304 5457
52243, planungsbedingt Kalchreuther Weg 2673 | Asphsitbetonee=ACHT | 50 | 50 | s000| =000 S0.00| 50,00 188,50 (98,77 o000 023 o000 132 | Bro0| o000 sro0l 000 -0 | 00 |7309 s472
St2243, planungsbedingt Kalohrauther Weg 2673 | Asphstbetone==ACH1 | 80 | &0 | zo00( 5000 5000 s0.00| 18650 [8877| 000 023 006 143 | 8200 o000 1700 000 &7 | 00 |Ti4E| 5818
57243, planungsbadingt Kalchreuther Wag 2673 | Asphaitbetone <= AC11 | 50 | 50 | s000( 50.00| 5000 s0.00| 18850 (8,77 o000| 023 w©00 113 | sa00| op0| iTo0l o000 40 | 00 |75 s4se
St2243, planungsbadingt Kalchreuther Weg 2673 | Asphaitbetone<=AC11 | 50 | 50 | sooof 5000 5000 s0.00| 1ee.50 [ssr| ooo| 23] o000l 143 | sio0l o000 tro0l o000 oo | 00 | 7302 5482
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Anlage 3: Emittentendaten  Bericht Nr. 2710_1

Z\Worgang\027 1Berechnungen\sound_51_Stand H 580 1
gy Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg Gt
Schienendetails - Dokumentation Bt 1m 2
Cam
Legende
Zugname Zugname
M (6-22) Anzahl Zige ! Zugeinheiten
M (22-6) Anzahl Zage [ Zugeinheiten
yiax krmvh Zuggeschwindigkeit
L'w Om (6-22) dB({A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w O0m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
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Anlage 3: Emittentendaten  Bericht Nr. 2710_1

123:1‘5’;295&95‘\”2” O\erecnnunpenvioond_91_Sand. Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg G el
Schienendetails - Dokumentation bt 2v0n 2
' iZﬂ:DlE-»
Zugname N N vMax |L'wOm L'wdm |L'wOm L'wdm
(6-22) | (22-6) (6-22) (622) |(226) |(226)
km/h [dB(A) dB(A) dBiA) dB(A)
Schiene Grafenbergbahn L'w 0m(5-22) 76,26 dB(A} L'w 4m{6-22) 58 45 dB(A) L'w 0mi{22-6) 70,65 dB(A) L'w 4m(22-6) 52,83 dB(A) KLM 0,00 dB KBr0,00 dB
Ist_ RB/RE-V | G-AE*2 i] T a0 69,80 51,88
Ist_RBIRE-V | B-46*3 0 1| 80 8311 45,30
Prog_RB/RE-V | B-AE*2 G2 0] 140 7626 5345
Schiene Grafenbergbahn L'w 0m(6-22) 79,91 dB(A} L'w 4m(6-22) 58 45 dB{A) L'w Dm(22-6) 74,29 dB(A) L'w 4m(22-6) 52,83 dB(A) KLM 0,00 dB KBr 4,00 dB
Izt RB/RE-V | 6-AG*2 1] i a0 7344 51,99
Izt RB/RE-V | 6-AG"3 ] 1 a0 66,75 4530
Prog_RBIRE-V | B-AG*2 B2 0| 140 79.91 55,45
Schiene Grafenbergbahn L'w 0m(6-22) 76,26 dB(A} L'w 4m(6-22) 58 45 dB(A) L'w 0m(22-6) 70,65 dB(A) L'w 4m(22-6) 52,83 dB(A) KLM 0,00 dB KBr 0,00 dB
Ist_ RB/RE-V | G-AG*2 ] T a0 69,80 51,88
Ist_ RB/RE-V | G-AG*3 i] 1 a0 6311 4530
Prog_RBIRE-V | B-4F*2 g2 0| 140 7626|5845
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1

AT O Bepechnurgsiacain 31 Saecl ALY Bebauungsplan Schleifweg. Heroldsberg
it e Rechenlauf-Info - Verkehrslarmimmissionen Freibereich, Prognose Planfall
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1

e Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg
Berechriat - 1703205 Rechenlaufinfo - Anlagenldrmimmissionen planerische Vorbelastung
it B Freibereich DIN 18005
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1

AR TR N e ol - Rl AN Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg
il e Rechenlauf-Info - Anlagenlarmimmissionen tatsachliche Vorbelastung
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1

e Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg
ot Rechenlauf-info - Verkehrslarmimmissionen Umgebung, Prognose Nullfall,
Jectenlzuimurmmer: @ 16 . BimSchVv

Projektnfo
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1

AT Beechnurgsiacain 31 Siaecl A Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg

Berechried am. 180142025 Rechenlauf-Info - Verkehrslarmimmissionen Umgebung, Prognose Planfall
eschien laufurmrme s 607 1 EHImSChV
Projektnfo

Y
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o
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EEEEr o lT CL D D]
el Tl
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Anlage 4: Informationen zu den Rechenldufen Bericht Nr. 2710_1
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e Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg
Berechied o 16032025 Rechenlaufinfo - Verkehrslarmimmissionen, Schiene
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e Bebauungsplan Schieifweg, Heroldsberg
Berechied o 16032025 Rechenlauf-info - Verkehrslarmimmissionen, Strafle

Rechenlzuimarmmer: 102
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an- 14032025
Rechenlmuimurmmer: 1148
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g 271 0 Berechnung en'sound_31_Siand_13.03_ Bebauungsplan Schleifweg, Heroldsberg
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Anlage 5: Konformitatserklarungen Bericht Nr. 2710_1

SOUNDPLAN GMBH

INGENIEURBURD FUR
SOFTWAREENTWICKLUNG
LARMSCHUTZ
UMWELTPLANUNG

Sound
PLAN

Qualitstsmanagement-System mantifiziert nach DIN EN 150 5001:3015
SoundPLAN GmbH | Etzwiesenberg 15 | 71522 Backnang

01. Dezember 2022

Ubersicht der in SoundPLANnoise 9.0 implementierten Richtlinien

SoundPLAN ist eine richtlinien-basierte Software. Jede in SoundPLAN implementierte Richtlinie wird
einem umfangreichen Testverfahren unterzogen, um die korrekte Umsetzung der Formeln in
SoundPLAM sowie eine gleichbleibende Qualitit der Rechenergebnisse zu garantieren. Wenn
vorhanden, werden dafir die Testaufgaben der Richtlinienhersteller herangezogen. Liegen keine
offiziellen Testaufgaben vor, erstellt die SoundPLAN GmbH oder ein SoundPLAN Vertriebspartner
Testfalle zur Prifung der korrekten Implementierung der Richtlinie, Bei jedem Update werden alle
offiziellen und eigenen Testaufgaben automatisiert abgepriift. Ein Update wird nur dann im Internet
zur Verfigung gestellt, wenn keine begriindeten Anderungen der Rechenergebnisse gegeniber dem
vorigen Update auftreten.

(&M@u&

Jochen Sehaal
Geschafstfihrer SoundPLAN GmbH

Die folgenden Seiten listen die in SoundPLAN implementierten und getesteten Richtlinien auf.

Seite 1 of 25

SaundPLAN GmbH | Etrwiesenberg 15

Tel +43.7191.9144.0 | Fax +49
Geschaftsfuhrer: Dipl-Math. (FH} Mich,
Landesbank BW | IBAN: DE7S 6005 O

HRB Stuttgart 745021 USt-4d-Nr. DE 295
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Anlage 5: Konformitatserklarungen Bericht Nr. 2710_1

Tadle 1 - Road noise

Emiasion standard

Document name

Notos

RLE-18 Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLE-18 inkl. Komrekturen FGEY 052 Sland: Februar 2020

RLS-90 Richflinien fiir den Larmschutz an Strafen RLS-90 more information: deciaration of conformity according to Annex B DIN 45867 2006-01
Technical proposal
Preperation of calculation method 1o be used n Hungary

Hungarnian Road conceming differnet moise sources,

to be validaled by Commission of the EU
as implamantation of tha EU Directiva on anvironmanital noise

DIN 18006 Strasse 1987

DIN 18005
Schalkschutz im Stidtebay
Ted 1 Grundlagen und Hinweise fiir dia Planung

BUB: 2018

BAnz AT 28 12 2018 B7 - 28 Dezember 2018

Anlage 1 Berechrungsmethods fikr den Urngebungsi&m van
bodennahen Quelien (Straben, Schienerwege, Industie und
Gewerba (BUB)

Banz AT 28 12.2018 BT - 28, Dezember 2018

Anlage 4 D firdie de fir den
Umgebungskdrm von bodannahen Quetlen (Siralen
Schisnurwege, Irddustrie und Guwerbe), BUB (BUB-D)

BUE: 2021

BAnz AT 28 12 2018 BT - 28. Dezember 2018

Anlage 1 Berechrungsmethode fiir den Umngebungsidm von
Dueten | WRgE, urd

Geweria g BUE)

BAnz AT 05 10.2021 B4 - 5. Chtober 2021

Anlage 1 Barechnurgesmehode i den Umgebungsisrm von
bockannaben Oualar (Simfan Schianerssega, Ircusiia und
Gewerhay BUE)

BAnz AT 05.10.2021 B4 - 5. Chatober 3021

Anlaga 4 Datmnbank £r @ Barachnungsmamada for dan

Liercpabi regaliiren van bodernanen Quallan (Sralen,
Indusine urd Cownrbe), BUB [BLE-0Y)

VELIE: HHE

Woridud e Barechnungsmethode r den
Liregabiirggslanm an StaBen
VELS

Frcire irdameton: dedaratian of conformily aecoeding te Annes B DOIM 45367 2006- 0K

WIREE: 1975

workiod e Richiinie fUr den Schalschuts an Sraten
Ausgabe Dazantber 1875

Sound PLANRcss 2.0

Table 3 - Industrial Noise

Emission standard

Dacument name

02,12.2022

Acoustcs - Attenuation of sound during propagation outdoors.
Part 1: Methad of caioulation of attenfuation of sound by
atmospheric abarption

150 86131 11886

150 $613-2

Akustik - Dampfung des Schalls bei Ausbreifung im Fraien
Tell 2: i Berechnung;
DIN IS0 8613-2

Acoustcs - Attenuation of sound dunng propagatian outdoors.
Part 2: Ganeral method of calculation
IS0 0613-2 11986

maore information: declaration of conformity according 1o Annex B DIN 45867:2006-01

VIH 2714 1988

Schallausbreitung im Fresen
VDI 2714

mate infarmalion: decaration of confarmity aceording 1o Annex B DIN 45867-2008-01

viH 2720 1907

Schallschulz durch abschirmung m Fresen
VDI 2720

mare infarmation: declaration of confarmity according 1o Annex B DIN 45867:2006-01

WO 3780 -1996

|E|arachnung und Messung der Schallausbreitung
In Arbaitaraumen
VDI 3760

DIN 18005 Gewarba 1567

Schallschulz im Statdebau
DIN 18005 Taill

Barechnungmderfabran

BLE 2027 12018

Bane AT 28 12 2018 BT - 28, Desambsr 2018

Anikaga 1 Berechnungametods fie den Umgebungskem von
bodernahen CQuellen (Stmilen, Schiznsrasge, Industris und
Carwarba(BUB)

Bz AT DE 102021 B4 - 5. Dkilcbear 2021

Arlkage 1| Bersdmungametode fir den Umjebungaem von
hodernahen Cuelien (Stmiten, Schiansrwssge, IndUstris und
Cenenrbal(BLR)

Sehall 03 - 2012

Werordnung zur Anderung der secheebnien Verordrung des
Bundas- nmissineschutagesetes
[WerkahisBmroecoidiing - 16 BimSa]

Slardd 15 Dezambsr 2014

vt iedarraton deckaration of aonfarity accandng ta Annex B DIN 450867201 5021 - Auszug

Ertiularungen 2ur Anlage 2 dar Sechaaniviian Varardung zur
Durchéihnong des Bundes: iImmissiorasdwizgesstzes
[Verkehirs lAmreermrdning - 16 BlimBchiv]

Barechrumng des Beurislungspegets £r Schisnerwaesge [Schall
3]

Tl 1: Eridutenngsbendht

Stand 23 Febwuar 3NS5

SoundPLAMNoi= 5.0
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Anlage 5: Konformitatserklarungen Bericht Nr. 2710_1

Table 5 - Miscellansous.

Emission standard Documant naimsa HNotes

Gerauschkontigentienang

DM 45651

OAL-Richtinia Nr_ 41

Sonailtechnische Konfingantierung von

BAL 41 Batrishsentwicklungsgehistan filr Gewarbe und Indusmia

DIM 45691

Ausgabe 2014-11-01
Parkplatzlarmatudie
6 Uberarbestete Auflage

(Emptehlumg zur Berechnung von Schallemissionen aus
BayPPL2007 Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahrhéfe sowie von -

Parknausern und Tielgaragen)

Bayrisches Landesami flr Umwelt

DiMN EN 12354-4

Berechnung der akustischen Eiganschafien von Cebaudan

Halli-Out aus den Bautelsiganschaften =

Tell 4 Schalliibertragung von Rauman ns Frese

Deutsche Fassung 12354-4:2000
g und M der Sct

WTH ATE0 | Arbesitariiumen

Eanuar 1996

Aciaptation ard revigion of e inlecm roise computation

mathods o the purpass of stralegic rolse mapping

EU Witetinn AR-INTERIM-CM R

Final Report

Parl &

isrurcizwanzigsis Veromdnurg zur Durdhiubrung des Bundss

24 Bl Sy Immissionsschulzgesaizen -

[WVerkahr e witzrnanahmsn — 24. BimSoh)

g in

SoundPLANsiss 8.0 02422022

Table 6 - Official Test cases
Emigslon/Propagation

Document name of the official lest cases

standard

TEST-20

RLS-19 Testaufgaban fir die Uberprifung von Rechenprogrammen nach den
Richifinien fiir den Larmschutz an Stralan * xc
Version 2.1 - 5 Marz 2029
TEST-94

LS80 Testaulgaban fiir dia Ubsrprifung von Rechenprogrammen X ~
nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straien
Ausgshe 1994
Testaufgaban zur Ermmtiung der Schall-Emissionen van Stralien,
Schiens, Indusirie undder Berechnung der Schallausbreitung (BUS),
dar g des F (BUF } und wrmitilurg (BEB}

BUR.BUF, BER gemal Richilinie (EL) 2015/896 # -
Ummwebbuncesamt 732018

BUE: 2021 - Straide " Testaulgaben Srafie BUB x Document nol yet published

BUB: 2021 - Schiens T [l zur BUB, Schal ion Schienenwege x Document nol yet publisned
TEST-VBUS-2006
Testaufgaban fiir die Ubarpnifung von Rechenprogrammen nach dar

VBUS 2005 “Viorlaufigen Barechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralian) ® -
(VBUs)
Seplember 3006
RS 040211 [22005) N

s a0 2aihang Tastbaisgiela fir REchergrogramme ¥
L Witz ILEmn und L

RS .02 11 2019 Ig&gﬁl-nﬂzlj?a WON SCHALLEMISSIONEN UND LARMSCHUTZ . R
13.3 Anbang 3 Tasbaizpials 10r dis Barschnong dar Schallemisknan
BERECHNUNG WON SCHALLEMISSIONER
LD CHUTE

RWE 04,02 11; 2021 RVE 4,021 - Arhang T Tasibaispiels fur dis Barschrong dar 5 -
Schadlamisaionan
[wsgabe 1. Movwember 2021
SCHALLTECHRISCHES MUSTERMODELL zur FWS 04.02 1-2021

FUVS D021 1 3021 ) OL28 Jund QAL Nr. 282021 K -
(A5 FIRAE
Sirassanverkehesdom

EMP& Sil BE Hanfermisidserkarung urd Testadgahen il das Modell SH-85 E -
[aaian 1.0 - Augusl 2005

SoundPLANnas 5.0 02.12.2022
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Anlage 5: Konformitatserklarungen Bericht Nr. 2710_1

Table 6 - Official Test cases

Emission/Propagation

Document name of the off

standard

150 9613-2

ISOHPOTR 17534-2.3

— Saftwara for the ) of solnd — Pant 3
Recommindations for quality assured mplemantation of IS0 9613-2 in
software according 1o 180 17534-1

ISQ/TR 17534-3

“HSOTR 17534-3:2012

Acoustics — Safteare for the calculation of sound ouldooes —
Fart 3: Recommandations far quality assured implamantation of
IS0 9612-2 insoffware accarding to 150 17534-1

Document not yet published

IS0 TR 17534-4

ISOITR 1753442020

ics — for the 10f sound ouldoors — Part 4:
[Recommendations for a quality assured implementation of the
[COMMISSION DIRECTIVE (EL) 201 5/%096 in software according to 150
175341

150 96132

Swies Acoustical Society
Incusirielam - Testaufaghben gemall ISO0613-2
Wersion 1.2 - Juni 2014

Test case Number 12 "slanting reflector surface” nat fullfdlea

(General Prediction Mathod

(Noisa from indusirial plants, according to Nordic General Pradiction
Mathod.
[DELTA Acoustics&Vibration AV 183/54

Gereral Prediction Maethod

[ORIENTERING FRA MILJBSTYRELSENS
REFEREMCELABDRATORIUM FOR S3TEUMALINGER

eriikalian af spiwans 81 haragning af ekstam sej
(Orieciaring re. 37
Feviderst B akdaber 2007

SoundPLANneEs 5.0

Table & - Official Test cases

on/Propagation

Documant name of the official tes! cases

0292.2022

standard

AzB 2008

Urnwsltbundesamt 1 3.3
TesMiugpiatz Datenar; W
Version 1.0, Mai 2008

AzB 1975

DIN 45684-1 2012

AnlEiung Zur BEfECNUNgG van LArmach ZRereichen an Zvien und
miktdrischen Flugpkatzen nach dem Gesetz Zum Schulz gegen
Fiugldrm vom 300 Marz 1971 (BGBI | 5 262)

-Aniedbeng zur Berechnung (AzB)-

Noise Zoning Arourd Alrports in the Federal Repuplic of Garmany
r

I
(Daulsche Norm DIN 45684-1
[Anhang D - Rechenbeispial
Annes D - Calculaton exampie

BUF: 2021

Tastaufgaben zur BUF
liir Flugtdrmszenarian zur qualitisgesicheten Anwendung der
Berechnungsmethode fir den Umgabungsianm von Flugpéitzen

Urnwesltbundesamt 11/2022

[CNOSS0S-AT: 2021

Testaufgaben zu CNOSS0S-AT
Lirm hewertungsmethoden fiir den Bereich Fluglarm
Wien, 292_1

ECAL Doc 29 44 Edition

ECAC.CEAC Doc 29

4t Eitior

Feepont on Standand Method of Sampuling

Bhoize Conbours around Civil Sarporis

Viluma 3, Part 1 - Referanoe Casas and Varilcation Frameasork

Swiss Arirall Nodes

[ZANCTE
[Swizs Adrcraft Moise Caloulabian
[Tast Ervai norenerd

Caulbsfion Techmmchs Dakumentalion zur standardiserien
Testomgebung fir Fluglanmberschrung sprogramme
Innpre ssun
Varsinn 1,7, B Degwinbes 2007
SourdFLANAcs: 9.0 122022
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Anlage 6: Anderungsdienst Bericht Nr. 2710_1

o s =
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n (@) ~z S c|l ul > (GIES
Tabelle 18: Anderungsdienst
Legende:
~ keine Anderung
Bericht Nr. Berichtsstand vor Anderung
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